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1. INTRODUCCION Y OBJETO.

El presente Proyecto define las actuaciones a realizar para la ejecucidon de un nuevo acceso en la carretera
A-390 p.k. 2,55 margen izquierda entre Chiclana de la Frontera y Medina Sidonia, concretamente a la
parcela ocupada por el Cementerio Mancomunado Bahia de Cadiz.

El promotor de la actuacién es el Cementerio Mancomunado de la Bahia de Cadiz (CEMABASA), con CIF A-
11231768 y direccion carretera A-390 km 1,6 Chiclana-Medina Sidonia, que encarga a DLV91 INGENIEROS
CONSULTORES la redaccién de este Proyecto de Construccion.

Este nuevo acceso comunicaria con las nuevas instalaciones que se pretenden construir en el complejo,
concretamente un cementerio para mascotas. El presente documento define el nuevo acceso
exclusivamente, no incluyendo el vial restante que deberd, en un futuro, comunicar dicho acceso con las
nuevas instalaciones o cementerio de mascota.

2. LOCALIZACION Y SITUACION ACTUAL

El Cementerio Mancomunado de la Bahia de Cadiz dispone de una superficie superior a 380.000 m2
ubicado en el término municipal de Chiclana de la Frontera, concretamente en la carretera A-390 p.k. 1,5.

Actualmente dispone de un acceso o interseccién en T con carril central para permitir los giros a la
izquierda. Este acceso comunica con el lado occidental de la parcela, transitando a través de un viario
interior hasta las instalaciones del complejo situadas en la parte mas oriental de la misma.

CEMABASA se plantea la creacién de un futuro cementerio de mascotas, a ubicar junto a la valla oriental
de la parcela, debiendo acceder a él a través de un viario diferente del resto del complejo, con un acceso
independiente y restringido desde la carretera A-390 en su p.k. 2,55. Es necesario separar el acceso al
cementerio de personas del acceso al cementerio de mascotas, evitando se mezclen ambos transitos y
dafiar posibles sensibilidades; este es el principal motivo que justifica este nuevo acceso.

-

Ly | e WY

Y
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' %
Nuevo Cementerio de 1 1’ A
Mascotas P

Este nuevo cementerio para mascotas va a consistir en un pequefio edificio dotado de una pequefia zona
de aparcamiento con un maximo de 12 plazas de estacionamiento.

El acceso a definir se localizaria en la margen izquierda del punto kilométrico 2,55 de la a carretera A-390
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de Chiclana de la Frontera a Medina Sidonia, la cual forma parte de la Red Intercomarcal de carreteras de la
Junta de Andalucia, gestionada por la Delegacién Territorial de Cadiz de la Consejeria de Fomento vy
Vivienda.

Los 22 km de la A-390 soportan una IMD superior a 5000 veh/dia, concretamente 5.751 veh/dia segun
datos de aforo del afio 2015 (aforo PR-146).

CA 2135
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Es la A-390 una carretera convencional con una calzada Unica y un carril por sentido (3,5 m de ancho), con
arcenes laterales de 1,5 m.

El trazado de esta carretera fue acondicionado hace ya algunos afios, disponiendo de varias intersecciones
en T con carril central en varios puntos de su trazado.

Debido a la IMD>5000 veh/dia estan prohibidos los giros a la izquierda en los accesos o intersecciones en T
simples.

Antes y después del p.k. previsto para el nuevo acceso a la finca existen 2 intersecciones en T con carril
central para permitir los giros a la izquierda:

+ Acceso al Cementerio Mancomunado (p.k. 1,5).
#+ Acceso a la Finca la Victoria (p.k. 3,1).

El plano siguiente muestra la ubicacidn de estos accesos ya existentes y su situacidn respecto al nuevo
acceso que se pretende construir (p.k. 2,55 margen izquierda).

Nuevo Acceso
a Cementerio

En el punto previsto para el nuevo acceso la velocidad de circulacion de la via A-390 esta limitada a 80
km/h.
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Las fotografias siguientes muestran la ubicacidn exacta del nuevo acceso que se propone.

Vista hacia la izquierda desde punto previsto para nuevo Vista hacia la derecha desde punto previsto para nuevo
acceso acceso

Vista desde interior parcela hacia la nueva conexion con la A-390

3. ANTECEDENTES

El 7 de marzo de 2017 CEMABASA solicita a la Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria de Fomento y
Vivienda informe sobre la posibilidad de realizar acceso en el punto ya citado, sin giro a la izquierda.

Con fecha 27 de marzo la Delegacidn Territorial en Cadiz responde con la indicacién de que CEMABASA
debe presentar un estudio de trafico que justifique la aplicacion del primer parrafo del articulo 52 de la
Orden Ministerial del 16 de diciembre de 1997 “Otras actuaciones no contempladas en el planeamiento”.

En junio de 2017 se redacta por CEMABASA informe técnico sobre Estudio de Trafico en la A-390 por nuevo
acceso en pk 2,55 M.I. para el Cementerio Mancomunado Bahia de Cadiz.

Como resultado de dicho estudio técnico se concluye: “(...) se,entiende que.la ejecucion de un nievo acceso
en la carretera A-390 en el p.k. 2,55 margen izquierda no afecta a la capacidad\y condiciones de servicio de
esta via. La intensidad de trdfico prevista que circule por el nuevo acceso. es muy limitada, no previendo mds
de 50 ceremonias al afio con una afluencia de 1-2 vehiculos por ceremonia.

La seguridad vial de la carretera A-390 en el tramo afectado por esta nueva interseccion se considera
adecuada para el tipo de acceso descrito (visibilidad suficiente para los giros a derecha), esto es, un acceso
simple con prohibicidn de giros a la izquierda tanto de entrada como/de salida-de la-via principal”,

En octubre de 2017 el Servicio de Carreteras informa favorablemente a la solicitud realizada en junio para
la ejecucion de un nuevo acceso en el punto indicado y segun estudio de trafico justificado, requiriendo la
redaccién previa de un Proyecto de Construccion firmado por técnico competente y visado por colegio
profesional.

En el anejo n2 1 “Antecedentes” se incluye copia de la documentacion referida en este apartado.
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4. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

La solucién proyectada y que se define en los apartados siguientes se rige por la Orden de 16 de diciembre
de 1997 por la que se regulan los accesos a las carreteras del Estado (..), en su capitulo V. Otras

propiedades, por cuanto el acceso proyectado serd un acceso restringido, con limitacion de acceso segun
una barrera fisica (cancela).

Las limitaciones al acceso serdn las impuestas por la visibilidad y distancia a otros accesos. La primera
condicién se cumple segiin mostramos en el anejo n2 2 “Estudio de visibilidad”.

La distancia del nuevo acceso a otros existentes deberd ser de al menos 250 m, circunstancia ésta que se
cumple segiin hemos expuesto en el apartado 2. Localizacion y situacion actual.

No estaran permitidos los giros a la izquierda en ninguno de los movimientos posibles.

El disefio del acceso sera el tipo B) sin el carril lateral para permitir el giro a la izquierda, con cufia de
deceleracion de 60 m y radio minimo 15 m.

FIGURA 19 ACCESO TIPO B
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El acceso se afirmara en una longitud minima de 25 m y la anchura minima sera de 5 m.

Deberd disponerse conduccion bajo el nuevo acceso para dar continuidad a las aguas superficiales de la
cuenta lateral existente.
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5. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS PROYECTADOS

Los trabajos van a consistir en la ejecucién de una zona pavimentada con definicion geométrica segun la
Instruccion 3.1.-IC Trazado Orden FOM/273/2016 y Orden 16 diciembre de 1997 por la que se regulan los
accesos a las carreteras el Estado, las vias de servicio y la construccion e instalaciones de servicio.

El plano siguiente muestra la geometria basica del nuevo acceso en el pk 2,55 de la carretera A-390 en su
margen izquierda.

La localizacién exacta del acceso se define en base a los siguientes condicionantes:

v No requerir la prolongacién de las 2 obras de fabrica existentes en la margen derecha del nuevo

acceso.

) o ; = COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
v' Garantizar la visibilidad de cruce del vehiculo que se’incorpora respecto-al-vehiculo circulando por

la A-390 sentido Medina-Chiclana. ANDALUCIA

Expediente Fecha

El acceso tendra una longitud pavimentada en planta de mas de 70 m desde el contacto con la carretera
. o ., s, EVIL LA ,
hasta el final, con una definicion en planta segin recoge el planobde Hatsolucién proyectada:;Deberan

qguedar libres, sin obstaculos, al menos 17 m (entre carretera y cancela) para permitir el estacionamiento de

vehiculos largos sin obstaculizar la carretera principal.

El ancho minimo de la calzada serd de 5 m, con bermas laterales de 50 cm en amﬁos Iagos, ensanchandose
la calzada en el encuentro con la carretera principal hasta casi 40 m mediante abanicos laterales de 15 m de
radio y prolongandose el lado derecho hasta definir un carril de deceleracién. Estos radios son suficientes
para permitir el giro de vehiculos en las salidas e incorporaciones.

Para la divisidn del carril de salida con el carril de entrada se dispondra isleta triangular pavimentada con
bordillo prefabricado de hormigdn y losa de hormigdn HM-20 con terminacion regleada.

Un ramal de deceleracion de 60 m de longitud permitird la salida a este nuevo acceso desde la carretera
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principal.

Longitudinalmente la rasante del nuevo acceso tendra una pendiente del 1% ascendente desde el interior
de la parcela hasta contactar con la carretera principal. Esta definicidn longitudinal debera permitir:

4+ Acoplamiento con la pendiente transversal de la carretera A-390 en el punto de unién.

4+ Facilitar el desembarco del nuevo acceso, en su pk inicial, con la parcela a la espera de su
prolongacidon mediante el vial que lo conecte con el nuevo cementerio de mascotas.

Transversalmente la seccion dispondrd de un bombeo lateral del 2% hacia ambos lado excepto en el
contacto con el arcén de la carretera principal donde la pendiente transversal se acoplara a la pendiente
longitudinal de la calzada. En las curvas de entrada y salida el peralte variard entre la pendiente transversal
del tronco y el bombeo en camino, con pendiente hacia la cuneta lateral.

Se realizard un desbroce previo con retirada de la tierra vegetal en un espesor de 30 cm, rellenando con
suelo seleccionado de CBR >20 hasta alcanzar la cota 31 cm por debajo de la rasante longitudinal definida.
Debera garantizarse un minimo de relleno con suelo seleccionado de 20 cm bajo el paquete de firme.

Debido a la orografia del terreno serd necesario un pequefio desmonte, a ejecutar con talud 1H:1V segun
talud habitual en la traza de la carretera A-390 y de caracteristicas geoldgicas similares, y a falta de un
estudio geotécnico por la poca envergadura de la actuacion.

La tierra vegetal procedente del desbroce serd extendida sobre los taludes de terraplén o en la propia
parcela. Se realizard también el desarbolado, tala y destoconado necesario para el despeje y limpieza de la
zona de actuacion, incluso margen izquierda de la carretera principal en el tramo afectado por el carril de
deceleracion como mejora de la visibilidad.

En el ensanche de plataforma de la carretera principal para alojar el carril de deceleracidn serd necesario un
cajeo escalonado y posterior relleno con el paquete de firme definido.

En los tramos del nuevo vial en desmonte formaremos cunetas triangulares ,enambos-dadosde al menos
50 cm de calado y taludes los indicados en plano con salida aguas abajo'(pk-0 del“aceeso). Una futura
prolongacion del vial de acceso (hasta el nuevo cementerio de mascotas) debera definir la evacuacion de
las aguas en circulacion por la cuneta margen izquierda.

B 37405/PR/61
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Para permitir la continuidad de las aguas de escorrentia recogidas por la cuneta lateral del margen de la
carretera A-390 en este punto, se instalard una obra de fabrica 8800 mm consistente en tubo de hormigoén
prefabricado y boquillas también prefabricadas en ambos extremos. El tramo de salida de este colector
concluye antes de las boquillas de entrada de 2 obras de fabrica existentes y que se muestran en las
fotografias anteriores.

Se ha trazado el nuevo colector ¢800 y su boquilla de salida de tal modo que no interfieran en ningln caso
con estas obras de fabrica existentes.

El firme proyectado para el nuevo acceso consistirda en 6 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo
AC16SurfB35/50S sobre 25 cm de zahorra artificial.
- MBT. AL=16~SURF B 35/50 S a=Bem
/ {,——— RIEGO DE IMPRIMACION ECI 1 Kg/m® DOTACIKON
(- ZAHORRA ARTIFICIAL em25cm
/ / [~ SUELD SELECCIONADD

gy

Los trabajos incluyen otras actuaciones necesarias como son:
4 Retirada del tramo de valla de cerramiento afectada por las Obras.

4+ Despeje y tala de especies arbustivas en el tramo afectado por el nuevo acceso, incluido el margen
lateral junto a carril de deceleracion.

#+ Retirada del tramo de barrera metdlica tipo bionda afectada por las Obras, su almacenaje,
guarderia y posterior reposicidn segun definicidn en planos.

4+ Cerramiento con valla metdlica similar a la existente alrededor del nuevo acceso, incluso cancela de
similar tipologia de 6 m de ancho y 2 hojas abatibles para restringir el acceso.

4 Restituciéon del tramo de camino de servicio paralelo a la valla de cerramiento, consistente en
desbroce de una plataforma de 3-4 m alrededor del nuevo acceso y formacion de firme con 30 cm
de suelo seleccionado.

Detalle de barreta metdlica y cerramiento de parcela. Camino de servicio perimetral a reponer alrededor del nuevo
Requieren desmontaje previo y reposicion. acceso.

Se dispondran las medidas de sefializacidon vertical y horizontal segin marcan los planos que se adjuntan,
guedando claramente sefalizada la prohibicién de los giros a la izquierda, tanto de entrada como de salida.
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Para la definicidn de estos trabajos se ha realizado un trabajo previo en campo, que ha incluido un
levantamiento topografico de la zona de actuacion (Datum ETRS89 Huso 30 cotas ortométricas).

Para la ejecucion de los trabajos se dispondran las medidas de sefalizacion de Obra segun dicta la Norma
8.3-IC Seiializacién de Obra.

6. ESTUDIO AMBIENTAL.

La zona prevista para la actuacion descrita no estd dentro de ningun dmbito catalogado por la Red de
Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA).

7. SEGURIDAD Y SALUD.

Al no encontrarse la actuacion prevista dentro los supuestos incluidos en articulo 4, apartado 1, del Real
Decreto 1.627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas de Seguridad y
Salud en las obras de construccidn, se ha redactado un Estudio Basico de Seguridad y Salud (incluido como
anejo n2 3 de esta memoria) que servird como base para que el contratista elabore el correspondiente Plan
de Seguridad y Salud, en funcién de los sistemas de ejecucion a emplear y la normativa legal vigente.

8. GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCION Y DEMOLICION

Para dar cumplimiento a lo establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula
la produccion y gestion de los residuos de la construccién y demolicidn, en el anejo n2 4 se incluye el
correspondiente “Estudio de Gestidn de Residuos de Construccion y Demoliciédn”, en el que se realiza una
estimacion de los residuos generados y de las medidas de gestién a aplicar. Este estudio servird de base
para la redaccién por parte del Contratista del correspondiente Plan de Gestién de Residuos, en el que se
desarrollaran y complementaran las previsiones realizadas en funcién de los proveedores concretos y su
propio sistema de ejecucién de la obra.

9. PLAZO DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El plazo de ejecucién de los trabajos se estima en CUATRO (4).semanas.

10. PRESUPUESTO

El presupuesto del proyecto se resume en los siguientes capitulos:

1  MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES.......ooiiiiiiiiiiiiiiiti it 32.201,50
2 DRENAIE ..o e 6.522,38
3 SENALIZACION, DEFENSAS Y CERRAMIENTO ......cvvvvreereererrereree e fenrseiseee s sbendee et sbons s 4.102,40
4 SEGURIDAD Y SALUD ...ooiiiiiiii ittt 650,00
5  GESTION DE RESIDUDS ...ttt 518,19
TOTAL EJECUCION MATERIAL 43.994,47

21,00 % L.LV.A........... 9.238,84

TOTAL PRESUPUESTO GENERAL 53.233,31
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Asciende el presupuesto general a la cantidad de CINCUENTA Y TRES MIL DOSCIENTOS TREINTA Y TRES
EUROS CON TREINTA 'Y UN CENTIMOS (53.233,31 €)

11.DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO.

El presente proyecto esta integrado por los siguientes documentos:
DOCUMENTO N2 1: MEMORIA Y ANEJOS.

e MEMORIA

e ANEJOS

o Anejo N2 1. Antecedentes.

o Anejo N2 2. Estudio de visibilidad.

o Anejo N2 3. Estudio bdsico de seguridad y salud.

o Anejo N2 4. Estudio de gestién de residuos de construccion y demolicién.

DOCUMENTO N¢ 2: PLANOS.

Plano 1: Situacion.

Plano 2: Emplazamiento.

Plano 3: Estado actual.

Plano 4: Actuaciones previas.

Plano 5: Estado proyectado.

Plano 6: Seiializacion, balizamiento y reposiciones.
Plano 7: Drenaje.

DOCUMENTO N2 3: PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES.
DOCUMENTO N2 4: PRESUPUESTO.

e Mediciones auxiliares.

e Mediciones.

e Cuadro de precios.

e Presupuesto y mediciones.
e Presupuesto general.

12. CONSIDERACIONES FINALES.

Con todo lo expuesto, creemos haber desarrollado suficientemente el presente Proyecto y de acuerdo con

la legislacién vigente, por lo que se somete a la consideracién y juicio de la superioridad para su
aprobacion.

En El Puerto de Santa Maria, Enero de 2018.
El Auter del Proyecto

e A
> ™
N

o]

Fdo. Oscar Sanchez de la Villa
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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ANEJOS

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINQOS,
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iNDICE

o Anejo N2 1. Antecedentes.

Anejo N2 2. Estudio de visibilidad.

Anejo N2 3. Estudio basico de seguridad y salud.

Anejo N2 4. Estudio de gestion de residuos de construccién y demolicion.
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1. INTRODUCCION.

Se incluyen a continuacion copia de los escritos de Cemabasa y el Servicio de Carreteras de la Delegacion

Territorial en Cadiz de la Consejeria de Fomento y Vivienda referidos en el apartado 3. Antecedentes de la
Memoria.

Anejo n2 1: Antecedentes


32asc
37405


dlvgr

Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros consultores

Apéndice n21: Escrito 7 de marzo 2017 de CEMABASA solicitando nuevo acceso.
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Y LIDA is 16, 11130 Chiclana de la Front
M a " (0 m ““ ﬂ d o REG‘STRO DEISA ; Email: geui:)cngza@czmaabar?a‘?c%rr:
FECHA: 09/03/2017 Tfnos.: ggg !Ssg gg 32
BRI e e A R T - St MR e e e e L
Bahio de Cidit NUMERO : 0057117 956 53 33 81

Fax: 956 53 35 94

A LA CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA DE LA JUI‘"TF(‘x DE-ANDALUCIA
£ JUNTA DE ANDALUCIA
C
E
P
C
|
0
N

DELEGACION TERRITORIAL EN CADIZ ¢ | @O HHIonA seroueno vvion
10 MAR, 2017

Registro General ) Hora

Su Ref. ABD/JJPP/CJSL E 020/17
Asunto: Apertura de acceso

K6 Cédiz

Don José Luis Ferrer Rossi, con D.N.I. n° 52.310.086-J, como Director-Gerente y
representante del CEMENTERIO MANCOMUNADO DE LA BAHIA DE CADIZ, S.A.
(CEMABASA), C.I.LF. N° A-11231768, con domicilio a efectos de notificaciones en Ctra.
Chiclana-Medina, p.k. 4,2, de Chiclana de la Frontera, ante esa Delegacion Provincial
comparece y,

EXPONE:

Primero. - Que, por resolucién de fecha 17 de febrero de 2017, dictada por el Jefe de
Servicio de Carreteras, se nos informa que serd de aplicacion lo dispuesto en el Capitulo
III, “Actuaciones Urbanisticas, del Titulo III “Accesos a las Carreteras Convencionales” de
la Orden Ministerial de 16 de Diciembre de 1997, en virtud de lo cual sera necesario que

Ja actuacién urbanistica @égtemple la ejecucion de un enlace a distinto nivel o la
conexion a uno eﬁstente}m@q las oportunas vias de servicio, ajustados a esa
norma. TR ?

Segundo. - Que, con el debido respeto y 'd%ho a efectos del presente, se considera que
esa interpretacion de la norma no se ajusta al supuesto de hecho concreto, por cuanto la
solicitud de acceso no esta contemplada en el planeamiento urbanistico, de modo que
entrariamos en el supuesto de otras actuaciones no contempladas en el planeamiento
(art. 52 de esa Orden Ministerial), el cual se remite a lo regulado para accesos a otras
propiedades, que a su vez se remite a lo dispuesto para caminos agricolas y otras vias
publicas, segtn se desprende de los arts. 63 y 55 de la Orden Ministerial.

Tercero. - Y, conforme a ese ultimo precepto, el art. 55 de la Orden Ministerial, cabe
entender que, en carreteras con intensidad de trafico IMD superior a 5.000 vehiculos
diarios, si bien no se permite el cruce al mismo nivel, ello es sélo para giros a la
izquierda, de modo que nada obstaria a realizar el acceso sin ese giro a la izquierda,

Por lo expuesto,
SOLICITA: Tenga por presentado este escrito, y por efectuadas las anteriores

manifestaciones a los efectos de que se nos informe‘la“posibilidad de realizar: el acceso
con un enlace a nivel, sin giro a la izquierda. f y

Es justicia que pide en Cadiz, a 7 de marzo de 2017

Sr. D. ALBERTO J. BAS DUTOR.- JEFE DE SERVICIO DE CARRETERAS DE LA CONSEJERIA DE FOMENTO Y
VVIENDA DE LA JUNTA DE ANDALUCIA -DELEGACION TERRITORIAL EN CADIZ- Plaza Asdribal 6, EDIF. JUNTA

DE ANDALUCIA; 11008-CADIZ
g 0 0 % 0
% %

SGS. ” _SGS " _SGY

Sociedad Inscrita en el Registro Mercantil de la Provincia de Cidiz, en la Inscripcion de la hoja n® CA 687, folio 83 del Tomo 594 con fecha 22-11-1991 *C.L.F: A-11231768

i
&°
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1.1. Apéndice n22: Escrito 27 de marzo 2017 del Servicio de Carreteras en respuesta al escrito de
CEMABASA.
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JUNTA DE ANDALUCIA . CONSEIERIADE FOMENTO Y VIVIENDA

‘Delégaciéri‘Téfritorial en Cadi 4 o ;!
!l elegac eﬂFonaen adiz ﬁ J\f’j/\]

27 eak 20| . =1/ r
Ky |
| h T |
| el g - - o
Fecha: 27/03/2017 514010054 20 CEMENTERIO MANCOMUNADO .
’ 13 m w
Nuestra ref.: ABD/JJPP/CJSL E 020/17 b BAHIA DE CADIZ % % g
Asunto: Apertura de Acceso Apdo. de Correos 16 3 " rcc:‘ H
11130 - Chiclana de la Fra. (Cadiz) g g8 mt
§ N HE
~ __-: g
>
Atendiendo a su escrito de fecha de recepcion 10 de marzo de 2017, relativo a la apertura—=<

acceso en la A-390, se informa;

1. Que el articulo 52 de la Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997 cuyo titulo es: Otras

actuaciones no contempladas en el planeamiento, dice: "En general, los accesos que,
cumpliendo los requisitos expresados en el articulo 102.5 del Reglamento General de
Carreteras, sirvan a viviendas unifamiliares aisladas, explotaciones agricolas, y a construcciones,
instalaciones y/o actividades que se pretendan desarrollar se ajustaran y cumpliran lo previsto
en esta norma para accesos a otras propiedades, salvo que se trate de instalaciones de
Senvicios.

No obstante lo anterior, cuando tratdndose de una importante implantacion de viviendas
unifamiliares en una zona de explotaciones y/o industrias agrarias o cualquier tipo de
construccion, actividad o instalacion, de los cuales se pueda derivar importantes traficos, o
puntas en el mismo, asi como afecciones considerables a la seguridad vial, en el tramo de
carretera al que afecten o accedan, apreciables a juicio del érgano gestor de la carretera; a los

accesos correspondientes no les serd aplicable el parrafo anterior, sino que se regiran por lo

prescrito en este capitulo para los accesos a actuaciones urbanisticas".
2. Por todo lo anterior, y atendiendo al contenido del segundo parrafo, debera presentar un estudio

de trafico que justifique la aplicacion del primer parrafo del mencionadosarticulo 52.

Lo que comunico para su conocimiento y efectos oportunos.

EL JEFE/DEL SERVIC

|0,DE EARREFTERAS

4

Plaza Asdribal, n° 6. Edificio Junta de Andalucia. 11008 Cadiz Pagina 1del
Teléfono: 956 00 63 00. Fax 956 00 63 78
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1.2. Apéndice n23: Estudio de Trafico elaborado por CEMABASA con fecha junio de 2017.
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I 1. ANTECEDENTES.

CEMABASA (Cementerio Mancomunado de la Bahia e Cadiz S.A.) ha encargado a DLV91 Ingenieros
Consultores la redaccidn del presente documento técnico o estudio de trafico en la carretera A-390.

Se pretende con este estudio analizar la afeccidn al trafico de la carretera A-390 que puede provocar
la apertura de un nuevo acceso a las instalaciones de CEMABASA en el p.k. 2,55 margen izquierda de
esta carretera.

Este nuevo acceso comunicaria con las nuevas instalaciones que se pretenden construir en el
complejo, concretamente un cementerio para mascotas.

I 2. DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL

La carretera A-390 de Chiclana de la Frontera a Medina Sidonia forma parte de la Red Intercomarcal
de carreteras de la Junta de Andalucia, gestionada por la Delegacién Territorial de Cadiz de la
Consejeria de Fomento y Vivienda.

Los 22 km de su recorrido soportan una IMD superior a 5000 veh/dia, concretamente 5.751 veh/dia
segln datos de aforo del afio 2015 (aforo PR-146).

CA-2135
4.680 9%
CA-2053
2.719 2%

MEDINA-SIDONIA
PR-146

5.751 3%

2,601 5%

CHICLANA DE LA FRONTERA -~
‘ SC-252 L\
9.814 6%

PAGO DEL HLMO

§ L0SNAVEROS

Es la A-390 una carretera convencional con una calzada Unica y un carril por sentido (3,5 m de
ancho), con arcenes laterales de 1,5 m.

El trazado de esta carretera fue acondicionado hace ya algunos afios, disponiendo de varias
intersecciones en T con carril central en varios puntos de su trazado.

Debido a la IMD>5000 veh/dia estdan prohibidos los giros a la izquierda en los accesos o
intersecciones en T simples.

Antes y después del p.k. previsto para el nuevo acceso al/Cementerio-existen 2 intersecciones en T
con carril central para permitir los giros a la izquierda:

+ Acceso al Cementerio Mancomunado (p.k. 1,5).
#+ Acceso a la Finca la Victoria (p.k. 3,1).

El plano siguiente muestra la ubicacién de estos accesos ya existentes y su situacién respecto al
nuevo acceso que se pretende construir (p.k. 2,55 margen izquierda).
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En el punto previsto para el nuevo acceso la velocidad de circulacién de la via A-390 esta limitada a
80 km/h.

I 3. CONDICIONES DEL NUEVO ACCESO.

El Cementerio Mancomunado de la Bahia de Cadiz dispone de una superficie superior a 380.000 m2
ubicado en el término municipal de Chiclana de la Frontera, concretamente en la carretera A-390 p.k.
1,5.

Actualmente dispone de un acceso o interseccidn en T con carril central para permitir los giros a la
izquierda. Este acceso comunica con el lado occidental de la parcela, transitando a través de un viario
interior hasta las instalaciones del complejo situadas en la parte mas oriental de la misma.

CEMABASA se plantea la creacion de un futuro cementerio de mascotas, a ubicar junto a la valla
oriental de la parcela, debiendo acceder a él a través de un viario independiente del resto del
complejo, con un acceso directo desde la carretera A-390 en su p.k. 2,55. Es necesario separar el
acceso al cementerio de personas del acceso al cementerio de mascotas, evitando se mezclen ambos
transitos y dafiar posibles sensibilidades; este es el principal motivo que justifica este nuevo acceso.

/P RéG4 '

Nuevo Acceso
a Cementerio

B o - —
= y ——
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Este nuevo cementerio para mascotas va a consistir en un pequefio edificio dotado de una pequefia
zona de aparcamiento con un maximo de 12 plazas de estacionamiento.

) % r; h - ra'sny o [
HyE whs
o (ASBARDOL s, (@ “TEMENTERIO MANCOMUNADO BAHIA DE CADIZ
% AAA > MANCOMUNIDAD BAHIA DE CADIZ

5

PROPUESTA UBICACION CEMENTERIO DE MASCOTAS

Los siguientes condicionantes van a definir el tipo de acceso a ubicar en el punto previsto:

<+ La IMD de la carretera A-390 es superior a 5.000 veh/dia.

+ La localizacién del nuevo acceso en un tramo en curva a la izquierda de la A-390 reduce
considerablemente la distancia de visibilidad respecto a los vehiculos-que circulan en sentido

Chiclana-Medina.

Vista hacia la izquierda desde punto previsto para nuevo Vista hacia la derecha desde punto previsto para nuevo
acceso acceso
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#* Existe un acceso anterior, en p.k. 1.5, separado 850 m del punto previsto para el nuevo
acceso.

4+ Existe un acceso posterior, en p.k. 3.1, separado 440 m del punto previsto para el nuevo
acceso.

El nuevo acceso a plantear en este p.k. 2,55 de la carretera A-390 podria plantearse como:

v Interseccién en T simple con prohibicién de giros a la izquierda, tanto en salida de la via
principal como en incorporacién a ésta.

v’ Interseccidn en T con carril intermedio para permitir los giros a la izquierda.

La viabilidad econémica definird también la eleccién de un tipo u otro de acceso. Para el desarrollo
de los siguientes apartados consideramos que el nuevo acceso serd una interseccion en T simple con
prohibicién de giros a la izquierda.

4. AFECCIONES AL TRAFICO DE LA A-390 POR EL NUEVO ACCESO

4.1. Trafico del nuevo acceso

El trafico que va a emplear este nuevo acceso y circular por el viario interior hasta alcanzar las nuevas
instalaciones es un trafico con origen en la propia carretera A-390. Al ser un destino u origen, sin
comunicacion con otras vias, todo el trafico va a proceder de la via principal, y todo el trafico va a
volver a esta via principal.

Segln estimaciones de CEMABASA se pueden celebrar un mdaximo de 50 ceremonias al afio,
implicando cada una de ellas una circulacién de 1 6 2 vehiculos, no mas. No obstante, para el calculo
del tréfico en el nuevo acceso vamos a calcular un valor maximo, del lado de la seguridad, en base a
la capacidad de estacionamiento prevista (12 plazas de aparcamiento).

En esta hipdtesis supondremos 2 ceremonias funerarias diarias en estas nuevas instalaciones,
siempre en horario diurno (de 9 de la mafana a 8 de la tarde).

Si consideramos en todas las ceremonias una afluencia de vehiculos que ocupe la totalidad de las
plazas de aparcamiento, esto supondra un tréfico diario circulando por el nuevo acceso de:

2 ceremonias diarias x 12 vehiculos por ceremonia = 24 vehiculos/dia.

Esta intensidad diaria traslada a un periodo de horas puede considerarse en 12 vehiculos/hora si
suponemos que en la hora posterior a la finalizacién de una ceremonia van a salir todos los vehiculos
estacionados en la zona de aparcamiento.

4.2. Capacidad de la via principal y su afeccion por el nuevo acceso

La creacion de un nuevo acceso en la A-390 p.k. 2,55 supone establecer una interseccion de una via
secundaria (acceso al complejo Cementerio Mancomunado) con la carretera!A<390 o via principal.

La capacidad de una interseccidn sin semaforos supone que una de las vias que se'cruzan tiene
siempre prioridad sobre las demads y por consiguiente la-capacidad de esta carretera’principal debe
estimarse como si no existiera interseccion, es decir, como el resto de las secciones de la carretera.
Si a esto sumamos la circunstancia que el nuevo acceso es destino y salida, sin aportacién de nuevos
vehiculos a la circulacién de la via principal, concluimos que'la capacidad-de la via A-390 no se ve
alterada por este nuevo acceso.

La capacidad del nuevo acceso o vial secundario viene determinada por una serie de parametros
como son:

v Tréfico en la via principal.

v" Tréfico en la via secundaria.
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v" Tiempos de llegada y salida de los coches en ambas vias (intervalo critico).

v" Numero de coches detenidos en la via secundaria (acceso).

El trafico en la A-390 se obtiene de los datos de aforamiento y que mostramos a continuacion.
Podemos considerar pues un valor en punta de 450 veh/hora segun el grafico de evolucién horaria.

ESTACION:

IDENTIFICACION:

PROVINCIA:

SITUACION:
CARRETERA:
PK:

I.M.D.

N° Dias
aforados

N

JUNTR DE ANDALUCIA

CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA
DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
Servicio de Conservacion y Dominio Publico Viario

PLAN DE AFOROS 2015

PR-146
11822146
CADIZ

CHICLANA - MEDINA S.
A-390
2+870

Hora
100

vol %

546 [9.5%

%vehiculos H;(;-d H;)‘;‘a

pes vol % vol %

Estacion
afin

lig

300

Dia laborable tipo

400

300

200

100

HO01 HO02 H03 HO04 HO05 HO06 HO7 HO08 HO09 H10 K41 H12 H13 H14 H15

2

3

4 5 8 T 8 3 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Evolucién porcentual del dia laborable tipo

H16 H17 H18 H 19

0547 | 6164

El intervalo critico es un valor singular que indica qué intervalos de tiempo libre, requiere el
conductor normal que accede por una via secundaria para ‘entrar en’la interseccidn;/representa la
conducta de un conductor normal, pues es definido de tal forma que los conductores que son mas
cautelosos que el porcentaje medio son exactamente compensados por aqlellos otros que son mas

atrevidos.

El intervalo critico varia normalmente entre 4,5 seg y 6,0 seg; para nuestro estudio consideraremos

un valor medio de 5,2 seg.

El calculo de la capacidad de la via secundaria, y por tanto del acceso que conforma la nueva
interseccion, viene determinado por la siguiente figura, a partir de la intensidad de la via principal y

el intervalo critico.
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Para una intensidad de 450 veh/h en la via principal y un intervalo critico de 5,2 seg resulta una
intensidad en la via secundaria de la nueva interseccion de unos 40 veh/h, siendo suficiente el
control de la interseccion con sefial de stop.

Esta intensidad asi calculada (40 veh/h) es superior a la intensidad prevista de uso de la nueva via, y
que hemos estimado en el apartado anterior en un valor de 12 veh/h.

4.3. Estudio de visibilidad

El objeto de este apartado es la comprobacidn de las condiciones de visibilidad en la carretera A-390
en el punto donde se prevé proyectar el nuevo acceso al cementerio de mascota.

El estudio de visibilidad se realiza segln las condiciones y limitaciones establecidas en la Orden
FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma»3:1+C Trazado,cdeiladnstruccion
de Carreteras.

En cualquier punto de una carretera el conductor de un vehiculo.debera tener unawisibilidad que
dependerd de la forma, las dimensiones y la disposicion de los elementos del trazado.

Para que las distintas maniobras puedan efectuarse en condiciones de comodidad y seguridad, se
necesitara una visibilidad minima que dependerd de la velocidad de los vehiculos y del tipo de dichas

maniobras.

En la Norma 3.1-IC se consideran: visibilidad de parada, visibilidad de adelantamiento, visibilidad de
decisién y visibilidad de cruce.

En el caso de este estudio, se analizan las visibilidades de parada, de decisién y de cruce, ya que el
estado proyectado de la mejora del acceso no modifica las condiciones existentes en la via para el
adelantamiento.
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El punto de vista del conductor se fija, a efectos del calculo, a una altura de un metro y diez
centimetros (1,10 m) sobre la calzada y a una distancia de un metro y cincuenta centimetros (1,50 m)
del borde izquierdo de cada carril, por el interior del mismo y en el sentido de la marcha.

Las visibilidades se calcularan siempre para condiciones éptimas de iluminacidn.
4.3.1. Distancia de parada

Se define como distancia de parada la distancia total recorrida por un vehiculo obligado a detenerse
ante un obstaculo inesperado en su trayectoria, medida desde su posicion en el momento de
aparecer el objeto que motiva la detencidén. Incluye la distancia recorrida durante los tiempos de
percepcién, reaccion y frenado.

Se estimard mediante la expresion:
) 2
V-t %

D. =
»=36 254 ([ +0)

Siendo:

e D, = Distancia de parada (m).

e V =Velocidad al inicio de la maniobra de frenado (km/h).

e f, = Coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado rueda-pavimento.
e i=Inclinacion de la rasante (en tanto por uno).

e t,=Tiempo de percepcion y reaccion (s).

A efectos de disefio se considerard como distancia de parada, la obtenida a partir del valor de la
velocidad de proyecto del tramo considerado.

El coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado en una maniobra de frenado para diferentes
valores de la velocidad se obtendrd de la Tabla 3.1. de la Norma 3.1-IC. Para valores intermedios de
dicha velocidad se podrd interpolar linealmente en dicha tabla. El valor del tiempo de percepcion y
reaccion serd de dos segundos (2 s).

TABLA 3.1. COEFICIENTE DE ROZAMIENTO LONGITUDINAL MOVILIZADO (f;) EN UNA MANIOBRA DE FRENADO

V(km/h) 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
fi  0,432[0,411]0,390/0,3690,348|0,334]0,320|0,306(0,291|0,277 0,263

Estos valores de los coeficientes de rozamiento longitudinal proporcionan unas deceleraciones del
vehiculo cdmodas para el usuario que deba detener, de forma controlada, el vehiculo ante un
obstdculo que se encuentre en su trayectoria.

En nuestro caso V = 80 km/h, por lo que f;=0,348.
Empleando i = 0, obtenemos D,= 116,85 m.
4.3.2. Visibilidad de parada

Se define la visibilidad de parada dentro de un carril como la distancia que existe entre-un vehiculo y
un obstaculo situado en su trayectoria, en el momento en que’el conductor puede divisarlo sin que
luego desaparezca de su campo visual. La distancia se medira a lo largo del carril.

Para el calculo de la visibilidad de parada, se fijara la altura del obstaculo\sobre lalrasante de la
calzada en cincuenta centimetros (50 c¢cm), pudiendo situarse en cualquier punto de la seccién
transversal del carril (seccion de obstaculo). En los tramos de carretera donde se considere que
puedan existir obstaculos con altura inferior a cincuenta centimetros (< 50 cm) se analizard la
conveniencia de fijar otra altura del obstaculo con un valor no inferior a veinte centimetros (> 20
cm).

Se considera que un obstdculo es divisable siempre que pueda trazarse una visual entre el punto de
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vista del conductor y todos los puntos superiores del obstaculo. Se podra considerar que las pilas y
estribos de estructuras, los sistemas de contencién de vehiculos y los elementos de sefializacién e
iluminacion de la carretera no suponen un obstdculo intermedio para la visual siempre que, una vez
divisada completamente la seccidon de obstaculo, ésta ha quedado parcialmente oculta por el
obstaculo intermedio en no mas de un metro (< 1,00 m).

La visibilidad de parada debera ser superior a la distancia de parada calculada con la velocidad de
proyecto (V,) del correspondiente tramo, en cuyo caso se dice que existe visibilidad de parada.

En nuestro caso se ha obtenido un valor para la distancia de parada D,= 116,85 m.
4.3.3. Distancia de decision

Se define como distancia de decisién Dy, la distancia medida a lo largo de la trayectoria que realiza un
vehiculo para que su conductor, en un entorno viario que puede estar visualmente congestionado,
perciba la informacién proporcionada por la sefializacién y la existencia de una situacién inesperada
o dificil de percibir, las reconozca, valore el riesgo que representan, adopte una velocidad y una
trayectoria adecuadas y lleve a cabo con seguridad y eficiencia la maniobra necesaria.

La distancia de decision Dy corresponde a la distancia recorrida en diez segundos (10 s) a la velocidad
de proyecto (V,) del tramo considerado y sus valores minimos se indican en la Tabla 3.4 de la Norma
3.1-IC.

TABLA 3.4. DISTANCIA DE DECISION.

Vo(km/h) 40 50 | 60 70 80 90 100 110 120 130 140
Dyg(m) | 110 | 140 | 170 | 195 | 225 | 250 | 280 | 305 | 335 | 365 | 390

Siendo:

e V,=Velocidad de proyecto del tramo considerado.
e D, = Distancia de decision.

En nuestro caso V, = 80 km/h, por lo que Dyg= 225 m.
4.3.4. Visibilidad de decision

Se considerara como visibilidad de decisién la distancia en linea recta entre la posicidon de un vehiculo
en movimiento (definido por el punto de vista del conductor) y el elemento que debe observar el
conductor medida sobre el eje de la carretera.

Los carteles laterales, las banderolas y los pérticos de salida inmediata deberan ser percibidos a una
distancia mayor que los valores minimos de la distancia de decisién Dy indicados en la Tabla 3.4 de la
Norma 3.1-IC. La distancia entre el punto de vista del conductor y el centro geométrico de los
carteles de salida inmediata se medird en linea recta.

D40D, !

FIGURA 3.2. VISIBILIDAD DE DECISION O PARADA RESPECTO DE UN VEHICULO SITUADO EN EL INICIO DE UN CARRIL DE ACELERACION.

La esquina delantera izquierda de un vehiculo ligero (turismo) situado en la seccidn caracteristica de
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un metro (1,00 m) en el centro del carril de aceleracidn de un ramal de enlace o una via de giro de un
nudo, deberd ser advertida por los conductores de los vehiculos que circulan por los carriles basicos
de un nudo a la distancia de parada D, (minimo) o a la distancia de decisién Dy (deseable) (Figura 3.2
de la Norma 3.1-IC).

Si en la aproximacidon a un nudo no se dispone de esta visibilidad de decisién se debera mejorar Ia
percepciéon de los conductores mediante reduccién de la velocidad sefalizada en el tramo o
mediante la implantacién de ayudas a la conduccioén.

4.3.5. Distancia de cruce

Se define como distancia de cruce D¢, para un determinado movimiento de cruce (generalmente en
carreteras convencionales), la distancia que puede recorrer un vehiculo sobre una via, durante el
tiempo que otro emplea en realizar el citado movimiento de cruce atravesando dicha via total o
parcialmente.

Se estimara mediante la formula:

Siendo:

e D = Distancia de cruce (m).
e V =Velocidad (km/h) en la via atravesada.
e t =Tiempo en segundos que se tarda en realizar el movimiento completo de cruce.

Se considerara como distancia de cruce minima, la obtenida a partir del valor de la velocidad de
proyecto (V,) de la via atravesada.

El valor de t. para movimientos de cruce del sentido opuesto por maniobra de giro a la izquierda sin
carriles centrales de almacenamiento y espera (Figuras 3.4 y 3.5 de la Norma 3.1-IC) se obtendra de
la férmula:

2:-8+1+w)
9,8

Siendo:

e t,=Tiempo de percepcion y reaccién del conductor, en segundos. Se adoptara un valor de dos
segundos (t,=2s).

e | = Longitud (m) del vehiculo que atraviesa la via. Se consideraran los valores de la Tabla A3.1
(Anexo 3 de la Norma 3.1-IC), en funcion del vehiculo patron caracteristico.

e w = Ancho (m) total de los carriles atravesados.

e j = Aceleracion del vehiculo que realiza el movimiento de cruce, en unidades "g". Se
considerardn los siguientes valores, en funcidn del vehiculo que cruza:

o j=0,055 para vehiculos articulados.
o j=0,075 para vehiculos pesados rigidos.
o j=0,150 para turismos y furgones.

La determinacion de las dimensiones y de la aceleracién del vehiculo que realiza el movimiento de
cruce se establecera a partir de la composicidon del trafico, adoptandose como distancia de cruce la
mas desfavorable.

En nuestro caso, los valores a considerar son los siguientes:

Vv 80 km/h
t, 2s

ESTUDIO DE TRAFICO EN LA A-390 POR NUEVO ACCESO EN P.K. 2,55 PARA EL CEMENTERIO MANCOMUNADO BAHIA DE CADIZ 9


32asc
37405


div

ingenieros

10,55 m (correspondiente a un camion ligero)
7,00 m
0,075

Con los valores anteriores obtenemos:

o t.=10,34s.
e D:=229,74 m.

En el caso de que se analizara la distancia de cruce para vehiculos tipo furgdn, los valores a
considerar son los siguientes:

80 km/h
2s
6,35 m (correspondiente a un furgdn)
7,00 m
0,150

Con los valores anteriores obtenemos:

e t.=7,39s.
e D:=164,21m.

En el caso de que se analizara la distancia de cruce para vehiculos tipo turismo, los valores a
considerar son los siguientes:

80 km/h
2s
4,80 m (correspondiente a un turismo)
7,00 m
0,150

Con los valores anteriores obtenemos:

e t.=7,19s.
e D:=159,78 m.

4.3.6. Visibilidad de cruce

Se considerara como visibilidad de cruce, la distancia que precisa ver el conductor de un vehiculo
para poder cruzar otra via que intersecta su trayectoria, medida a lo largo de la carretera atravesada.
Estard determinada por las dos condiciones siguientes (Figura 3.3 de la Norma 3.1-IC):

e El conductor de un vehiculo que circula por una via puedever isi-otrovehiculo\se, dispone a
cruzar dicha via.

e El conductor de un vehiculo que va a cruzar la via ve al vehiculo que se aproxima. Se
considerard a todos los efectos que el vehiculo que realiza el movimiento de cruce desde la
conexién o el acceso, parte del reposo y ZestdSsithado!l a una distancia;; medida
perpendicularmente al borde del carril mas préximo-de la via preferente, de tres metros (3,00
m).

Si el movimiento de cruce se realiza mediante una maniobra de giro a la izquierda atravesando el
sentido opuesto (Figura 3.4 de la Norma 3.1-IC) y no existe carril central de espera, se supondra que
el vehiculo que lo realiza se sitUa a una distancia, medida perpendicularmente al borde del carril mas
préximo de la via a la que se dirige mediante dicho cruce, de cinco metros (5,00 m). Si existe carril
central de espera, la distancia se reduce a tres metros (3,00 m).

Para el cdlculo de la visibilidad de cruce, con independencia del vehiculo patrén caracteristico que
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realiza la maniobra A, se tomara como altura del punto de vista del conductor un metro y diez
centimetros (1,10 m).

Los vehiculos B y C que se aproximan a la interseccién, cuando un vehiculo A pretende realizar la
maniobra de cruce, se consideraran simplificadamente como turismos, teniendo en cuenta que el
vehiculo A constituye un obstaculo identificable a una altura de cincuenta centimetros (50 cm),
debiendo comprobarse la situacién inversa en la que el vehiculo A es el que se aproxima a la
interseccion.

Dichos vehiculos B y C, ademas de la obligada visibilidad de parada, deberdan disponer de la
correspondiente visibilidad de decisidn, tanto respecto del vehiculo que efectua el movimiento de
cruce, considerando el obstaculo a una altura de cincuenta centimetros (50 cm), como respecto a la
carteleria de la sefializacién de orientacién dispuesta en el cruce.

Cuando la interseccién corresponda a un acceso particular con una IMD menor que diez (< 10)
vehiculos/dia sin vehiculos pesados, y por tanto no tenga uso publico, sera suficiente que los
vehiculos que se aproximan dispongan de la obligada visibilidad de parada. Para realizar un andlisis
simplificado de la posicion en planta se podran hacer coincidir el punto de vista del observador vy el
obstaculo identificable, con las aristas de los vehiculos centrados en su carril, conforme a lo indicado
en las Figuras 3.3, 3.4y 3.5 de la Norma 3.1-IC.
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FIGURA 3.3. VISIBILIDAD DE CRUCE.
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FIGURA 3.4. VISIBILIDAD DE CRUCE EN MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA DESDE LA VIA PRINCIPAL.

D08

Ds0D,
FIGURA 3.5. VISIBILIDAD DE CRUCE EN MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA DESDE LA VIA SECUNDARIA.
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Todas las intersecciones se proyectaran de manera que se obtenga para todos los movimientos de
cruce permitidos una visibilidad de cruce mayor que la distancia de cruce minima correspondiente.

4.3.7. Andlisis de visibilidad

Seguln se comprueba en la carretera, en las condiciones actuales se dispone de la siguiente visibilidad
desde el punto donde se prevé el acceso:

e P.K. creciente (hacia Medina Sidonia): D =350 m.
e P.K. decreciente (hacia Chiclana de la Frontera): D = 95 m.

4.3.8. Conclusiones

Se redacta este estudio para comprobar las condiciones de visibilidad en la carretera A-390 en el
punto donde se prevé proyectar el nuevo acceso.

De acuerdo con los apartados anteriores, los valores calculados son:

e Distancia de parada: D,= 116,85 m.

e Distancia de decision: Dg= 225 m.

e Distancia de cruce (camion ligero): D¢ = 229,74 m.
e Distancia de cruce (furgdn): D¢ = 164,21 m.

e Distancia de cruce (turismo): Dc = 159,78 m.

Segln se comprueba in situ en la carretera, las caracteristicas en cuanto a visibilidad desde el punto
donde se prevé el acceso son:

e P.K. creciente (hacia Medina Sidonia): D = 350 m.
e P.K. decreciente (hacia Chiclana de la Frontera): D = 95 m.

Por tanto, la visibilidad en las condiciones actuales, desde el punto previsto para el acceso hacia
Chiclana de la Frontera, es inferior a las distancias de parada, decisién y cruce calculadas.

Por tanto, se deberd sefnalizar la prohibicion de giro en la izquierda para todos los vehiculos, tanto en
la maniobra de entrada desde la carretera hacia el cementerio de mascotas como en la maniobra de
salida desde el cementerio de mascotas a la carretera.

Las condiciones de visibilidad si son superiores a los pardmetros calculados en el lado Medina
Sidonia, por tanto_los giros a la derecha en el nuevo acceso si se realizardn en condiciones favorables
para la sequridad vial.

5. ANALISIS ECONOMICO.

Se incluye a continuacién una valoracién econdmica de la actuacidn que comprende la ejecucidn del
nuevo acceso segun los parametros definidos. Nose,incluye el viario interior que'comunica este
nuevo acceso con las instalaciones del cementerio de mascotas ni cerramiento:o cancela (a situar a
25 m del borde de calzada de la via principal).

1.- MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES ... i s s i e vnnnens 9.781,73€
2.- DRENAJE ..ottt 4.327,56 €
3.- SENALIZACION Y BALIZAMIENTO ...covviveriieeieieieseie e 1.242,48 €
4.- SEGURIDAD Y SALUD.....coviiiiiiiiiiiiiiiniinic e bt B e 450,00€
5.- GESTION DE RESIDUOS .....coiiiiiiiiiiieetsiere e e 998,21 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL.....cc.cecereererceranennen 16.799,98 €

21,00 % IVA ..ot 3.528,00 €

TOTAL PRESUPUESTO GENERAL ......ccccceerevnenernnnnn. 20.327,98 €

En el apéndice n22 se incluye un presupuesto por partidas del acceso en estudio.
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Este acceso tendrd una longitud pavimentada en planta de 25 m desde el contacto con la carretera
hasta el final, ya dentro de la finca propiamente. Deberan quedar libres, sin obstdculos, al menos 17
m (entre carretera y cancela caso de instalarse) para permitir el estacionamiento de vehiculos largos
sin obstaculizar la carretera principal.

El ancho minimo de la calzada serd de 6 m, ensanchandose en el encuentro con la carretera principal
hasta los 36 m mediante abanicos laterales de 15 m de radio, suficientes para permitir el giro de
vehiculos en las salidas e incorporaciones.

Para permitir la continuidad de las aguas de escorrentia recogidas por la cuneta lateral del margen
izquierdo de la A-390 en este punto, se instalara una obra de fabrica 800 mm consistente en tubo
de hormigdn prefabricado y boquillas también prefabricadas en ambos extremos.

El firme proyectado para el acceso consistird en 6 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo
AC16SurfB35/50S sobre 25 cm de zahorra artificial sobre un relleno de suelo seleccionado CBR>20
hasta cota de terreno natural subyacente.

M.B.C. AC=16=SURF B 35/50 S e=6cm
RIEGO DE IMPRIMACION ECI 1 Kg/m® DOTACION
ZAHORRA ARTIFICIAL e=25cm
/ /— SUELO SELECCIONADO
7

2

!

Se dispondran las medidas de sefializacidn vertical y horizontal segin marca el plano que se adjunta.

6. CONSIDERACIONES FINALES.

Con todo lo expuesto, se entiende que la ejecucion de un nuevo acceso en la carretera A-390 en el
p.k. 2,55 margen izquierda no afecta a la capacidad y condiciones de servicio de esta via. La
intensidad de trafico prevista que circule por el nuevo acceso es muy limitada, no previendo mas de
50 ceremonias al afio con una afluencia de 1-2 vehiculos por ceremonia.

La seguridad vial de la carretera A-390 en el tramo afectado por esta nueva interseccién se considera
adecuada para el tipo de acceso descrito (visibilidad suficiente para los giros a derecha), esto es, un
acceso simple con prohibicién de giros a la izquierda tanto de entrada como de salida de la via
principal.

En El Puerto de Santa Maria;mayo’de 2017

Oscar Sanchez de la Villa
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Autor del Estudio
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Apéndice n? 1: Planos

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

%", CANALES Y PUERTOS.
: ANDALUCIA
Expediente Fecha
SEVILLA
37405/PR/61 20/01/2018

VISADO
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Apéndice n? 2: Presupuesto y mediciones.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

%", CANALES Y PUERTOS.
: ANDALUCIA
Expediente Fecha
SEVILLA
37405/PR/61 20/01/2018

VISADO
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES
ACCESO A CEMENTERIO DESDE A-3%0

cODIGO

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

0101

0102

0103

0104

0105

CAPITULO 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES

m2 DESBROCE

Deshroce del terreno incluso desarbolado, incluso retirada de 30 cm de tierra vegetal, incluso retirada
de éholes de porte medio y grande, incluso carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo 0
vertedero autorizado, a cualquier distancia, incluso canon de vertido, incluso parte proporcional de
medios auxiliares. Medida la superficie ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de
Obra.

Superficie actuacion 1 246,50 246,50

m3 SUELO SELECCIONADO CBR>20

Suelo seleccionado en formacion de ex planada, incluso preparacion previa de la superficie de actua-
cién, incluco cajeo previo en aquellas zonas que lo requieran para extender luego 75 cm de suelo
seleccionado, nivelacion y compactacion del fondo, incluso aportacion de material procedente de
cantera, con CBR>20, extension, humectacion y compactacion al 98% del Proctor Modificado, total-
mente terminada la superficie y preparada para recibir el firme bituminoso, incluso carga y transporte
de restos a lugar de acopio, empleo o a vertedero autorizado, incluso parte proporcional de medios
auxiliares. Medido el volumen terico segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

Superficie actuacién x espesor medio 1 246,50 2,00 493,00

246,50

0,37

91,21

m3 ZAHORRA ARTIFICIAL

Suministro, relleno, extendido, humectado y apisonado de zahorra artificial cumpliendo PG-3, con
medios mecanicos hasta conseguir un grado de compactacion del 100% del proctor modificado, in-
cluso regado de las mismas y refino de la terminacion en cota superior, incluida la parte proporcional
de medios auxiliares. Medido el volumen ejecutado segun perfiles transversales proyectados, segln
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

Superficie actuacion x espesor medio 1 246,50 0,25 61,63

493,00

6,56

3.2

34,08

t  M.B.C. AC16-SURF-B35/50S

Suministro y extension de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC16-SURF-B35/50-S en
capa uniforme con extendedora, riego de imprimacién con emulsion asfalica ECI con dotacion de
1,0 kg/m2, betin B-35/50, filler de aportacion, &rido calizo, nivelacion, compactacion con rodillo auto-
propulsado y rodillo neumético y barrido previo, corte y preparacion de juntas de asfaltado, incluso
parte proporcional de medios auxiliares. Medidas las toneladas empleadas segin medicion de planos
a densidad real de la mezcla, segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

Superficie actuacién x espesor medio 2,4 246,50 0,06 35,50
X densidad

61,63

19,74

1.2

16,58

Ud DESPLAZAMIENTO EQUIPO AGLOMERADO
Desplazamiento de equipo completo de asfaltado para una jornada de trabajo.

Desplazamiento 1 1,00

35,50

49,01

1.739,86

TOTAL CAPITULO 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES......coovvvcimeeeveeeneeseesevesesesesisesssessonsnessssnssssssssenes

3.500,00

9.781,73
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES
ACCESO A CEMENTERIO DESDE A-3%0

cODIGO

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

0201

0202

CAPITULO 02 DRENAJE

m TUBO DE HORMIGON ARMADO @ 800 mm

Tubo de hormigén armado seccion circular, clase 90 y didmetro 800 mm, colocado en zanja para
drenaje transv ersal, sobre una cama de HM-20 de 20 cm de espesor, debidamente nivelada, arrifio-
nada lateralmente como se indica en planos, incluso parte proporcional de medios auxiliares, inclu-
yendo la excavacion, carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo 0 a vertedero autoriza-
do, incluso tapado posterior de las zanjas, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la
longitud ejecutada segln instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

Continuidad cuneta 1 20,00 20,00

Ud BOQUILLA CANO D=80 CM

Suministro, colocacion e instalacion de boquilla prefabricada para cafio D=0,8 m clase 90, dimensio-
nes segun planos incluso encofrado, armado y hormigonado, incluso solera entre aletas de espesor
0,20 m, incluso medios auxiliares, excavacion localizada y adecuacion posterior del terreno, incluso
carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo o a vertedero autorizado, incluso parte propor-
cional de medios auxiliares. Medida la unidad ejecutada segdn instrucciones de planos y de la Direc-
cion de Obra.

Continuidad cuneta 2 2,00

20,00

152,26

3.045,20

TOTAL CAPITULO 02 DRENAJE........oooeevieeeeceeeeseesseessssssesssesssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssanss sesssssssesssssnssesens

1.282,36

4.327,56
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES
ACCESO A CEMENTERIO DESDE A-3%0

cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO 03 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
0301 m  MARCA VIAL CONTINUA ACRILICA ACUOSA 10 cm
Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 10 cm de ancho y aplicacion de microesferas de vidrio, razo
continuo, incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud eje-
cutada segln instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.
Marcas viales 2 35,00 70,00
70,00 3,25 227,50
0302 m  MARCA VIAL DISCONTINUA ACRILICA ACUOSA 10 cm
Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 10 cm de ancho y aplicacion de microesferas de vidrio, razo
discontinuo, incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud
ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Marcas viales 1 40,00 40,00
40,00 3,20 128,00
0303 m2 SUPERFICIE PINTADA EN MARCAS VIALES
Pintura termoplastica en frio de dos componentes, reflexiva, blanca, en simbolos y flechas, incluso
barrido y premarcaje sobre el pavimento y aporte de microesferas de vidrio, incluso parte proporcio-
nal de medios aux liares. Medida la superficie ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direc-
cion de Obra.
Marcas viales 5 5,00
5,00 21,30 106,50
0304 Ud SENAL OCTOGONAL REFLEXIVA RA2 2A=90 cm
Sefial reflectante RA2 octogonal de 90 cm de doble apotema, incluso poste galvanizado, tornillerfa,
cimentacion y anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida
la unidad ejecutada segln instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Stop 1 1,00
1,00 81,32 81,32
0305 Ud SENAL CIRCULAR REFLEXIVA RA2 D=90 cm
Sefial reflectante RA2 circular de 90 cm de didmetro incluso poste galvanizado, tomillerfa, cimenta-
ciény anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la uni-
dad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Prohibicién giro 2 2,00
2,00 81,57 163,14
0306 m BORRADO MARCA VIAL PINTURA NEGRA
Borrado de marca vial con pintura negra en tramo de acceso a camino, mano de obra y materiales,
incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segtin instrucgiones-de
planos y de la Direccion de Obra.
Zona actuacion 1 40,00 40,00
40,00 1,86 74,40
0307 Ud ADAPTACION BARRERA METALICA
Adaptacion de barrera metélica segtin configuracion del nuevo acceso, incluso desmontaje de ele-
mentos existentes, barrera, postes metalicos, separadores, captafaros y juego de tomilleria, inclusg
montaje de barrera, incluso hinca de postes metdlicos, incluso montaje de separadoresy/captafaros .
juego de tornillerfa, incluso fromacion de abatimiento, incluso suministro de materiales que sean ne-
cesarios, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la unidad ejecutada segun instruc-
ciones de planos y de la Direccion de Obra.
Adaptacion barrera bionda 1 1,00
1,00 461,62 461,62
TOTAL CAPITULO 03 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO........oocooeieeeeeeseeeeeessee s ieses s seses s esssee s 1.242,48
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES

ACCESO A CEMENTERIO DESDE A-39%0
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE

CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD

0401 Ud Seguridad y Salud
Unidad para seguridad y salud segun estudio basico de seguridad y salud del proyecto.
Seguridad y salud 1 1,00
1,00 450,00 450,00
TOTAL CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD.........crvveeeeeveiesesssissssesesssssssssesssssssssssssssssssssssssssnsassssssassssssssns o 450,00
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PRESUPUESTO Y MEDICIONES
ACCESO A CEMENTERIO DESDE A-3%0

cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD PRECIO IMPORTE
CAPITULO 05 GESTION DE RESIDUOS
0501 T  GESTION RESIDUOS DE TIERRA
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de tie-
rras.
Segln estudio
1,8 246,50 0,50 221,85
221,85 3,47 769,82
0502 Kg GESTION RESIDUOS PAPEL Y CARTON VALORIZACION
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de papel
y carton.
Segln estudio 1 50,00 50,00
50,00 1,66 83,00
0503 Kg GESTION RESIDUOS MADERA
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de veriido para residuos de ma-
dera.
Segln estudio 1 50,00 50,00
50,00 1,66 83,00
0504 Kg GESTION RESIDUOS ENVASES PELIGROSOS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de en-
vases peligrosos.
Segln estudio 1 20,00 20,00
20,00 2,36 47,20
0505 Kg GESTION RESIDUOS AEROSOLES
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de aero-
soles.
Segln estudio 1 5,00 5,00
5,00 2,16 10,80
0506 Kg GESTION RESIDUOS PILAS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de pilas.
Segln estudio 1 1,00 1,00
1,00 2,96 2,96
0507 T RESIDUOS MEZCLA ASIMILABLE A URBANO
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos- asimila-
bles a urbano.
Segln estudio 1 0,10 0,10
0,10 14,32 1,43
TOTAL CAPITULO 05 GESTION DE RESIDUOS.........ovveenvevmneeeensid b b 2 2 0 2000 998,21
TOTAL. ..ottt ses st sssse e e sesssesssensssssssss sres e sesesetiesese Punsasieesesbaresobien s mnnnses s e sbunas 16.799,98

Pagina 5


32asc
37405


dlvgr

Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros consultores

1.3. Apéndice n23: Escrito 3 de octubre de 2017 del Servicio de Carreteras informando favorablemente.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINQOS,

":;1-{ CANALES Y PUERTOS.
o ANDALUCIA
Expediente Fecha
SEVILLA
37405/PR/61 20/01/2018

VISADO

Anejo n2 1: Antecedentes 5


32asc
37405


Vo

JUNTR DE ANDALUCIA CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA
Delegacion Territorial de Cadiz

e
JUNTR DE AMDRLLOR

DELEGAC
__1;(4:_\{(_:“4 TERRITORIAL DE FOMENTO ¥ VIVIENOA

I S owtio
| =30CT. 2017

Rt Gorg——————

N° 5 K{LD\

NUMERO : 01604117

CEMENTERIO MANCOMUNADO DE LA BAHIA DE

CADIZ
Carretera Comarcal A-390, km 116

11130 CHICLANA DE LA FRA.
CADIZ

Fecha: 29/09/2017

N.Ref.. ABD/CSL E 20/17c
Ctra.  A-389 PK 2+650

Asunto: Informe

Adjunto se remite informe de ésta Delegacion Territorial en relacion a “la ejecucién de acceso para

centro zoosanitane y camenteno de mascotas”, afecto a la carretera A-390 p.k. 2+650.

EL JEFE DEL SERVICIO DE CARRETERAS.

& o
I ,
a3 %,

.'(“

_,QOLEG[O DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS.

ANDALUCIA
Expediente Fecha
SEVILLA
37405/PR/61 20/01/2018

VISADO

Plaza Asdrubal, $/n. Edificio Junta de Andalucia. 11071 Cadiz
Teléfono: 956 00 63 00 Fax 956 00 63 78
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JUNTA DF ANDALUCIA CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

Delegacion Territorial de Cadiz

EXPLOTACION

Expediente num. 020 /17¢
Referencia Ctra.A-390 P.K. 2+650.

Andecedentes de hecho.

El Cementerio Mancornunado Bahia de Cadiz, S.A., con domicilio & efectos de notificacién en Carretera

Comarcal A-390, km 1,6, 11130 - Chiclana de la Frontera {Cadiz), solicita informe de viabilidad en

relacion a “ejecucion de acceso para centro zoosanitario y cementerio de mascotas” afecto a la cairetera

A-390, en el entorno del punto kifométrico 2+650 en su margen izquierda.

El Servicio de Carreteras de la Delegacion Territorial de la Consejeria de Fomento y Vivienda de

Cadiz, informa favorablemente la realizacion de lo solicitado, siempre cumpliendo con las siguientes

instrucciones:

Segiin lo dispuesto en fos articulos 57 y 62 de la Ley 8/2001 de 12 de julio, de
Carreteras de Andalucia, corresponde a la administracion titutar de fa via la autorizacion
de la actuacion planteada, siendo por lo que atendiendo a lo indicado en et articulo 10 de
ta Orden Ministerial de 16 de Diciembre de 1997, por la que se regulan los accesoes a las
carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicios
de carreteras, con caracter previo a la presentacion de solicitudes de autorizacién de
accesos los interesados podran consultar a los servicios competentes la viabilidad de la
construccion proyectada, asi como obtener informacion, y, orientacion acerca de 10s
requisitos juridicos o técnicos informando este Servicio de Carreteras favorablemente la

peticion solicitada.

De igual modo, para continuar con fa tramitacion del expediente, deberan/ presentar
Proyecto Especifico de Acceso firmado por técnico competente y visado por el
correspondiente colegio profesional en base a la documentacién presentada en esta

Delegacion Territorial, con las siguientes prescripciones:

Plaza Asciibal, n® 6. Edificio Junta de Andalucia. 11008 Cadiz Pagina icdez

Teiefono, 956 00 63 Q0. Fax 956 00 63 78
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JUNTA DE ANDALUCIA CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

L.

Delegacion Territorial de Cadiz

En todo momento se cumplird lo dispuesto en el Titulo Ill “Accesos a las

Carreteras Convencionales” de la citada Orden Ministerial de Accesos.

En todo momento se deberan cumplir las condiciones de visibilidad exigibles,
debiéndose proceder al despeje de la arboleda necesaria a tal fin, previa solicitud

de autorizacion a esta Delegacion Territorial, autoridad ambiental, etc.

Conforme a lo dispuesto en los articulos 52, 55 y 63 de la Orden de 16 de
diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del
Estado, presentando la carretera A-390 segun datos del Plan de Aforos
correspondiente al afio 2015 un trafico de 5.751 vehiculos/dia, (datos de
Estacion de Aforo PR-146), y en base a la hipdtesis de traficos justificada en la
documentacion presentada, “d. Cuando la IMD sea superior a 5.000 vehiculos
no se permitira el cruce a nivel de ningun carril de la carretera (giros a la
izquierda) adoplandose en el acceso una disposicion fisica (bordillos en isletas,
etc.) que impida dicho giro y disponiéndose carriles de cambio de velocidad para

la margen donde se ubigue el acceso.”.

Con anterioridad a la presentacion del proyecto solicitado, se recomienda
concertar reunion con este Servicio de Carreteras con objeto de comprobar la

actuacion solicitada.

En Cadiz a 29 de septiembre de 2017
EL JEFE DEL SERVICIQ!DE CARREIERAS.
< » | ,—’ ; \\ ) ,’(l Ve "..$

ANDALULS \

Fdo.: Alberto Bas Dutor.

Plaza Asdrtibal, n° 6. Edificio Junta de Andalucia. 11008 Cadiz Pag ina 2de2
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ANEJO N2 2: ESTUDIO DE VISIBILIDAD
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Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros consultores
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Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros consultores

1. INTRODUCCION.

El objeto de este anejo es la comprobacidn de las condiciones de visibilidad en la carretera A-390 en el
punto donde se prevé proyectar el nuevo acceso al Cementerio Mancomunado Bahia de Cadiz.

El estudio de visibilidad se realiza segin las condiciones y limitaciones establecidas en la Orden
FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de
Carreteras.

En cualquier punto de una carretera, el conductor de un vehiculo deberd tener una visibilidad que
dependerd de la forma, las dimensiones y la disposicién de los elementos del trazado.

Para que las distintas maniobras puedan efectuarse en condiciones de comodidad y seguridad, se
necesitara una visibilidad minima que dependera de la velocidad de los vehiculos y del tipo de dichas
maniobras.

En la Norma 3.1-IC se consideran: visibilidad de parada, visibilidad de adelantamiento, visibilidad de
decision y visibilidad de cruce.

En el caso de este estudio, se analizan las visibilidades de parada, de decisién y de cruce, ya que el estado
proyectado de la mejora del acceso no modifica las condiciones existentes en la via para el adelantamiento.

El punto de vista del conductor se fija, a efectos del calculo, a una altura de un metro y diez centimetros
(1,20 m) sobre la calzada y a una distancia de un metro y cincuenta centimetros (1,50 m) del borde
izquierdo de cada carril, por el interior del mismo y en el sentido de la marcha.

Las visibilidades se calcularan siempre para condiciones éptimas de iluminacion.

El tramo de la carretera donde se proyecta el nuevo acceso se encuentra limitado a una velocidad de 80
km/h, tal y como se puede apreciar en la fotografia adjunta, correspondiente a una sefial situada a 100 m
de la ubicacién propuesta para el acceso en sentido hacia Medina Sidonia.

1.1. Distancia de parada.

Se define como distancia de parada la distancia total recorrida por'un vehiculo obligado/a detenerse ante
un obstaculo inesperado en su trayectoria, medida desde su posicidon en el momento de aparecer el objeto
gue motiva la detencidn. Incluye la distancia recorrida durante los tiempos de percepcion, reaccién y
frenado.

Se estimard mediante la expresion:

-

V-t, V2
D, = + _
36 @ 254-([+1)

Anejo n? 2: Estudio de visibilidad 1
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Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros

Siendo:

e D, = Distancia de parada (m).

e V =Velocidad al inicio de la maniobra de frenado (km/h).

o f, = Coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado rueda-pavimento.
e i=Inclinacion de la rasante (en tanto por uno).

e t,=Tiempo de percepcion y reaccion (s).

A efectos de disefio se considerara como distancia de parada, la obtenida a partir del valor de la velocidad
de proyecto del tramo considerado.

El coeficiente de rozamiento longitudinal movilizado en una maniobra de frenado para diferentes valores
de la velocidad se obtendra de la Tabla 3.1. de la Norma 3.1-IC. Para valores intermedios de dicha velocidad
se podra interpolar linealmente en dicha tabla. El valor del tiempo de percepcién y reaccion serd de dos
segundos (2 s).

TABLA 3.1. COEFICIENTE DE ROZAMIENTO LONGITUDINAL MOVILIZADO (f)) EN UNA MANIOBRA DE FRENADO

V(km/h) 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
fi  |0,432]0,411]0,390|0,369|0,348|0,334|0,320|0,306|0,291|0,277|0,263

Estos valores de los coeficientes de rozamiento longitudinal proporcionan unas deceleraciones del vehiculo
cémodas para el usuario que deba detener, de forma controlada, el vehiculo ante un obstaculo que se
encuentre en su trayectoria.

En nuestro caso V = 80 km/h, por lo que f;=0,348.
Empleando i = 0, obtenemos D,= 116,85 m.
1.2. Visibilidad de parada.

Se define la visibilidad de parada dentro de un carril como la distancia que existe entre un vehiculo y un
obstaculo situado en su trayectoria, en el momento en que el conductor puede divisarlo sin que luego
desaparezca de su campo visual. La distancia se medird a lo largo del carril.

Para el calculo de la visibilidad de parada, se fijard la altura del obstdculo sobre la rasante de la calzada en
cincuenta centimetros (50 cm), pudiendo situarse en cualquier punto de la seccién transversal del carril
(seccion de obstaculo). En los tramos de carretera donde se considere que puedan existir obstaculos con
altura inferior a cincuenta centimetros (< 50 cm) se analizara la conveniencia de fijar otra altura del
obstaculo con un valor no inferior a veinte centimetros (> 20 cm).

Se considera que un obstdculo es divisable siempre que pueda trazarse una visual entre el punto de vista
del conductor y todos los puntos superiores del obstaculo. Se podra considerar que las pilas y estribos de
estructuras, los sistemas de contencidén de vehiculos y los elementos de sefializacidon e iluminacién de la
carretera no suponen un obstaculo intermedio para la visual siempre que, una vez divisada completamente
la seccién de obstdaculo, ésta ha quedado parcialmente oculta por el obstaculolintermedio en no mas de un
metro (< 1,00 m).

La visibilidad de parada debera ser superior a la distancia de parada calculada con la velocidad de proyecto
(Vp) del correspondiente tramo, en cuyo caso se dice que existevisibilidad-de parada.

En nuestro caso se ha obtenido un valor para la distancia de parada D,= 116,85 m.
1.3. Distancia de decision.

Se define como distancia de decisién Dy, la distancia medida a lo largo de la trayectoria que realiza un
vehiculo para que su conductor, en un entorno viario que puede estar visualmente congestionado, perciba
la informacién proporcionada por la sefializacién y la existencia de una situacion inesperada o dificil de
percibir, las reconozca, valore el riesgo que representan, adopte una velocidad y una trayectoria adecuadas
y lleve a cabo con seguridad y eficiencia la maniobra necesaria.

La distancia de decisidon D4 corresponde a la distancia recorrida en diez segundos (10 s) a la velocidad de
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proyecto (V,) del tramo considerado y sus valores minimos se indican en la Tabla 3.4 de la Norma 3.1-IC.

TABLA 3.4. DISTANCIA DE DECISION.
Vo(km/h) 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
Dy (m) | 110 | 140 | 170 | 195 | 225 | 250 | 280 | 305 | 335 | 365 | 390

Siendo:

e V,=Velocidad de proyecto del tramo considerado.
e D, = Distancia de decision.

En nuestro caso V, = 80 km/h, por lo que Dg=225 m.
1.4. Visibilidad de decision.

Se considerara como visibilidad de decision la distancia en linea recta entre la posicidon de un vehiculo en
movimiento (definido por el punto de vista del conductor) y el elemento que debe observar el conductor
medida sobre el eje de la carretera.

Los carteles laterales, las banderolas y los pdrticos de salida inmediata deberdn ser percibidos a una
distancia mayor que los valores minimos de la distancia de decision Dy indicados en la Tabla 3.4 de la
Norma 3.1-IC. La distancia entre el punto de vista del conductor y el centro geométrico de los carteles de
salida inmediata se medira en linea recta.

D,0D, !

FIGURA 3.2. VISIBILIDAD DE DECISION O PARADA RESPECTO DE UN VEHICULO SITUADO EN EL INICIO DE UN CARRIL DE ACELERACION.

La esquina delantera izquierda de un vehiculo ligero (turismo) situado en la seccion caracteristica de un
metro (1,00 m) en el centro del carril de aceleracién de un ramal de enlace o una via de giro de un nudo,
debera ser advertida por los conductores de los vehiculos que circulan por los carriles basicos de un nudo a
la distancia de parada D, (minimo) o a la distancia de decisién D4 (deseable) (Figura 3.2 de la Norma 3.1-IC).

Si en la aproximacion a un nudo no se dispone de esta visibilidad de decision se deberd mejorar la
percepcion de los conductores mediante reduccion de la velocidad sefializada en el tramo o mediante la
implantacion de ayudas a la conduccién.

1.5. Distancia de cruce.

Se define como distancia de cruce D, para un determinado movimiento de cruce (generalmente en
carreteras convencionales), la distancia que puede recorrer un’vehiculo'sobre una via, durante el tiempo
gue otro emplea en realizar el citado movimiento de cruce atravesando dicha via total o parcialmente.
Se estimard mediante la formula:
V-t

3.6

D, =

Siendo:

e D = Distancia de cruce (m).
e V =Velocidad (km/h) en la via atravesada.
e t.=Tiempo en segundos que se tarda en realizar el movimiento completo de cruce.

Anejo n? 2: Estudio de visibilidad 3


32asc
37405


divgr

Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros

Se considerara como distancia de cruce minima, la obtenida a partir del valor de la velocidad de proyecto
(V,) de la via atravesada.

El valor de t. para movimientos de cruce del sentido opuesto por maniobra de giro a la izquierda sin carriles
centrales de almacenamiento y espera (Figuras 3.4 y 3.5 de la Norma 3.1-IC) se obtendra de la férmula:

||2-{j8+.i+w}
P 9,8 j
9B

Siendo:

e t,= Tiempo de percepcion y reaccidon del conductor, en segundos. Se adoptara un valor de dos
segundos (t,=2s).

e | = Longitud (m) del vehiculo que atraviesa la via. Se consideraran los valores de la Tabla A3.1 (Anexo
3 de la Norma 3.1-IC), en funcién del vehiculo patrdn caracteristico.

e w = Ancho (m) total de los carriles atravesados.

e j=Aceleracion del vehiculo que realiza el movimiento de cruce, en unidades "g". Se consideraran los
siguientes valores, en funcién del vehiculo que cruza:

o j=0,055 para vehiculos articulados.
o j=0,075 para vehiculos pesados rigidos.
o j=0,150 para turismos y furgones.

La determinacion de las dimensiones y de la aceleracién del vehiculo que realiza el movimiento de cruce se
establecerd a partir de la composicion del trafico, adoptandose como distancia de cruce la mas
desfavorable.

En nuestro caso, los valores a considerar son los siguientes:

80 km/h
2s
10,55 m (correspondiente a un camién ligero)
7,00 m
0,075

Con los valores anteriores obtenemos:

e t.=10,34s.
e D¢=229,74m.

En el caso de que se analizara la distancia de cruce para vehiculos tipo furgén, los valores a considerar son
los siguientes:

80 km/h
2s
6,35 m (correspondiente a un-furgon)
7,00 m
0,150

Con los valores anteriores obtenemos:

e t.=7,39s.
e D.=164,21m.

En el caso de que se analizara la distancia de cruce para vehiculos tipo turismo, los valores a considerar son
los siguientes:

Vv 80 km/h
t, 2s
| 4,80 m (correspondiente a un turismo)
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7,00 m
0,150

Con los valores anteriores obtenemos:

e t.=7,19s.
e D.=159,78 m.

1.6. Visibilidad de cruce.

Se considerara como visibilidad de cruce, la distancia que precisa ver el conductor de un vehiculo para
poder cruzar otra via que intersecta su trayectoria, medida a lo largo de la carretera atravesada. Estard
determinada por las dos condiciones siguientes (Figura 3.3 de la Norma 3.1-IC):

e El conductor de un vehiculo que circula por una via puede ver si otro vehiculo se dispone a cruzar
dicha via.

e El conductor de un vehiculo que va a cruzar la via ve al vehiculo que se aproxima. Se considerara a
todos los efectos que el vehiculo que realiza el movimiento de cruce desde la conexion o el acceso,
parte del reposo y estd situado a una distancia, medida perpendicularmente al borde del carril mas
proximo de la via preferente, de tres metros (3,00 m).

Si el movimiento de cruce se realiza mediante una maniobra de giro a la izquierda atravesando el sentido
opuesto (Figura 3.4 de la Norma 3.1-IC) y no existe carril central de espera, se supondra que el vehiculo que
lo realiza se situa a una distancia, medida perpendicularmente al borde del carril mds préoximo de lavia a la
que se dirige mediante dicho cruce, de cinco metros (5,00 m). Si existe carril central de espera, la distancia
se reduce a tres metros (3,00 m).

Para el célculo de la visibilidad de cruce, con independencia del vehiculo patrén caracteristico que realiza la
maniobra A, se tomara como altura del punto de vista del conductor un metro y diez centimetros (1,10 m).

Los vehiculos By C que se aproximan a la interseccion, cuando un vehiculo A pretende realizar la maniobra
de cruce, se considerardn simplificadamente como turismos, teniendo en cuenta que el vehiculo A
constituye un obstaculo identificable a una altura de cincuenta centimetros (50 cm), debiendo
comprobarse la situacién inversa en la que el vehiculo A es el que se aproxima a la interseccion.

Dichos vehiculos B y C, ademds de la obligada visibilidad de parada, deberdan disponer de la
correspondiente visibilidad de decision, tanto respecto del vehiculo que efectia el movimiento de cruce,
considerando el obstaculo a una altura de cincuenta centimetros (50 cm), como respecto a la carteleria de
la sefalizacidn de orientacién dispuesta en el cruce.

Cuando la interseccidon corresponda a un acceso particular con una IMD menor que diez (< 10)
vehiculos/dia sin vehiculos pesados, y por tanto no tenga uso publico, sera suficiente que los vehiculos que
se aproximan dispongan de la obligada visibilidad de parada. Para realizar un analisis simplificado de la
posicidn en planta se podran hacer coincidir el punto de vista del observador, y-el obstdculo identificable,
con las aristas de los vehiculos centrados en su carril, conforme a lo indicado en'las Figuras 3.3, 3.4y 3.5 de
la Norma 3.1-IC.

Ds0D,
FIGURA 3.3. VISIBILIDAD DE CRUCE.
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FIGURA 3.4. VISIBILIDAD DE CRUCE EN MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA DESDE LA VIA PRINCIPAL.
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FIGURA 3.5. VISIBILIDAD DE CRUCE EN MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA DESDE LA VIA SECUNDARIA.

Todas las intersecciones se proyectaran de manera que se obtenga para todos los movimientos de cruce
permitidos una visibilidad de cruce mayor que la distancia de cruce minima correspondiente.

1.7. Analisis de visibilidad.

Segln se comprueba en la carretera, en las condiciones actuales se dispone de la siguiente visibilidad desde
el punto donde se prevé el acceso:

e P.K. creciente (hacia Medina Sidonia): D > 300 m.
e P.K. decreciente (hacia Chiclana de la Frontera): D = 95 m.

Segun el articulo 62 de la Orden de 16 de diciembre de 1997 por la que se regulan los accesos a las
carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicios consolidada con las
correspondientes modificaciones hasta la fecha, todo acceso deberd disponer de una visibilidad en la
carretera superior a la distancia de parada para el carril y sentido de circulacién de la margen en que se
sitle el acceso, debiendo existir, en el tramo de la carretera definid6'por dicha“distanciaj/pléena visibilidad
para cualquier obstaculo situado en el acceso y a una distancia de tres metros del borde exterior del arcén.

En plano adjunto al final de este anejo se pueden comprobar lasreondiciones actuales que:presenta la
carretera A-390 en la zona de estudio.

1.8. Conclusiones.

Se redacta este estudio para comprobar las condiciones de visibilidad|en 4a carretera A-390 én el punto
donde se prevé proyectar el nuevo acceso.

De acuerdo con los apartados anteriores, los valores calculados son:

e Distancia de parada: D,= 116,85 m.

e Distancia de decision: Dy= 225 m.

e Distancia de cruce (camion ligero): D¢ = 229,74 m.
e Distancia de cruce (furgén): Dc = 164,21 m.

e Distancia de cruce (turismo): D¢ = 159,78 m.
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Segun se comprueba in situ en la carretera, las caracteristicas en cuanto a visibilidad desde el punto donde
se prevé el acceso son:

e P.K. creciente (hacia Medina Sidonia): D > 350 m.
e P.K. decreciente (hacia Chiclana de la Frontera): D = 95 m.

Por tanto, la visibilidad en las condiciones actuales, desde el punto previsto para el nuevo acceso hacia
Chiclana de la Frontera, es inferior a las distancias de parada, decision y cruce calculadas, por lo que no se
permitiran los giros a la izquierda de entrada o salida a la carretera desde el nuevo acceso.

Por tanto, se deberd sefializar la prohibicion de giro en la izquierda para todos los vehiculos, tanto en la
maniobra de entrada desde la carretera hacia el nuevo acceso al cementerio como en la maniobra de salida
desde el cementerio a la carretera.

Las condiciones de visibilidad si son superiores a los parametros calculados en el lado hacia Medina Sidonia,
por tanto, los giros a la derecha en el nuevo acceso si se realizardn en condiciones favorables para la

sequridad vial.
Para favorecer las condiciones de visibilidad se prevé realizar un desbroce del margen de la carretera donde

se propone el nuevo acceso, retirando las especies arbustivas existentes a lo largo de todo el carril de
deceleracion.

Arbusto existente al inicio del carril de deceleracion
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1. INTRODUCCION.

Se redacta el presente estudio por encargo de Cementerio Mancomunado Bahia de Cadiz (CEMABASA) para
su inclusion en el Proyecto de construccion de nuevo acceso en el punto kilométrico 2,55 de la carretera A-
390 entre Chiclana de la Frontera y Medina Sidonia.

Se incluye a continuacion:

e Memoria descriptiva de los procedimientos, equipos técnicos y medios auxiliares que se van a
utilizar o cuya utilizacién esta prevista.

e |dentificacidon de los riesgos laborales que pueden ser evitados, indicando a tal efecto las medidas
técnicas necesarias para ello.

e Relacion de riesgos laborales que no pueden eliminarse especificando las medidas preventivas y
protecciones técnicas tendentes a controlar y reducir dichos riesgos valorando su eficacia.

Adaptado al Real Decreto 1627/97 por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y de
salud en las obras de construccion, a la Ley 54/2003 y al Real Decreto 171/2004 al Real Decreto 2177/2004
y a las recomendaciones establecidas en la "Guia Técnica" publicada por el Instituto Nacional de Seguridad
e Higiene en el trabajo.

2. DATOS GENERALES DE LA ORGANIZACION.
Datos del promotor:

El Promotor de la actuacion es Cementerio Mancomunado Bahia de Cadiz (CEMABASA), con CIF A-
11231768 quien ha encargado la definicion y ejecucidn de las actuaciones a la empresa DLV91 Ingenieros
Consultores, S.L.

Autor del Proyecto y del Estudio Bdsico de Seguridad y Salud:
El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. Oscar Sanchez de la Villa.

Definiciones de los puestos de trabajo:

Definicidn del puesto

Magquinista

Conductor

Encargado construccion

Jefe de obra

Oficial

Pedn especialista

Topodgrafo

B,V W R,w]|N

Ayudante de topdgrafo

3. DESCRIPCION DE LA OBRA.

3.1. Datos generales del proyecto y de la obra.

Descripcion del proyecto y
de la obra sobre la que se | Proyecto de Construccidn de nuevo acceso en la carretera A-390 p.k. 2,55
trabaja

Situacion de la obra a

. Carretera A-390 entre Chiclana de la Frontera y Medina Sidonia
construir

Técnico autor del proyecto | Oscar Sanchez de la Villa.

N¢ trabajadores 14
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Presupuesto de ejecucion El que figura en el presupuesto de proyecto.

3.2. Tipologia de la obra a construir.

El proyecto consiste en la ejecucidon de un nuevo acceso directo en la margen izquierda de la carretera A-
390 p.k. 2,55.

Es pues una obra civil que incluye excavacidn de tierras y relleno hasta conseguir una explanacién de una
plataforma sobre la que se ejecutard un firme bituminoso. Los trabajos incluyen una obra de fabrica para el
drenaje del agua de lluvia asi como la sefializacién vertical y horizontal necesaria para la seguridad vial del
nuevo acceso.

4. CONDICIONES DEL ENTORNO DE LA OBRA QUE INFLUYEN EN LA PREVENCION DE RIESGOS

LABORALES.

No se prevé la existencia de servicios afectados en el dmbito de la actuacién.

Las obras se ejecutarian en el plazo maximo de 4 SEMANAS.

5. JUSTIFICACION DOCUMENTAL.

5.1. Justificacion del Estudio Basico de Seguridad y Salud.

El promotor queda obligado a que se elabore un Estudio Bdsico de Seguridad y Salud, el cual se desarrolla
en este documento.

1.1.1. Objetivos del Estudio de Seguridad.

De acuerdo con las prescripciones establecidas por la Ley 31/1995, de Prevencion de Riesgos Laborales, y
en el Real Decreto 1627/97, sobre Disposiciones Minimas de Seguridad y Salud en las Obras de
Construccion, el objetivo de este estudio basico de seguridad y salud es marcar las directrices bdsicas para
gue la empresa contratista mediante el Plan de seguridad desarrollado a partir de este estudio, pueda dar
cumplimiento a sus obligaciones en materia de prevencion de riesgos laborales.

e En el desarrollo de este estudio, se han identificado los riesgos de las diferentes unidades de obra,
maquinas y equipos, evaluando la eficacia de las protecciones previstas a partir de los datos
aportados por el promotor y el proyectista.

e Se ha procurado que el desarrollo de este estudio, esté adaptado a las practicas constructivas mas
habituales, asi como a los medios técnicos y tecnologias del momento. Si el Contratista, a la hora de
elaborar el Plan de Seguridad a partir de este documento, utiliza tecnologias novedosas, o
procedimientos innovadores, debera adecuar técnicamente el mismo.

e Este estudio es el instrumento aportado por el Promotor para dar cumplimiento al articulo 7 del
Real Decreto 171/2004, al entenderse que la "Informacion del empresario titular (Promotor) queda
cumplida mediante el Estudio de Seguridad y Salud,.en los términos-establecidos:en los-articulos 5y
6 del Real Decreto 1627/97".

e Este estudio es un capitulo mas del proyecto de ejecucién, por ello deberd estar en la obra, junto
con el resto de los documentos del proyecto.

e Este documento no sustituye al Plan de Seguridad.

6. DEBERES, OBLIGACIONES Y COMPROMISOS.

Segun los articulos 14 y 17, en el Capitulo Ill de la Ley de Prevencion de Riesgos Laberales/se establecen los
siguientes puntos:

1. Los trabajadores tienen derecho a una proteccidn eficaz en materia de seguridad y salud en el trabajo. El
citado derecho supone la existencia de un correlativo deber del empresario de proteccién de los
trabajadores frente a los riesgos laborales. Este deber de proteccidn constituye, igualmente, un deber de
las Administraciones Publicas respecto del personal a su servicio. Los derechos de informacidn, consulta y
participacién, formacidon en materia preventiva, paralizacion de la actividad en caso de riesgo grave e
inminente y vigilancia de su estado de salud, en los términos previstos en la presente Ley, forman parte del
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derecho de los trabajadores a una proteccidn eficaz en materia de seguridad y salud en el trabajo.

2. En cumplimiento del deber de proteccién, el empresario debera garantizar la seguridad y la salud de los
trabajadores a su servicio en todos los aspectos relacionados con el trabajo. A estos efectos, en el marco de
sus responsabilidades, el empresario realizard la prevencién de los riesgos laborales mediante la
integracién de la actividad preventiva en la empresa y la adopcidon de cuantas medidas sean necesarias para
la proteccion de la seguridad y la salud de los trabajadores, con las especialidades que se recogen en los
articulos siguientes en materia de plan de prevenciéon de riesgos laborales, evaluacidn de riesgos,
informacién, consulta y participacidon y formacién de los trabajadores, actuacién en casos de emergencia y
de riesgo grave e inminente, vigilancia de la salud, y mediante la constitucidn de una organizacién y de los
medios necesarios en los términos establecidos en el capitulo 1V de esta ley.

El empresario desarrollara una accidn permanente de seguimiento de la actividad preventiva con el fin de
perfeccionar de manera continua las actividades de identificacién, evaluacién y control de los riesgos que
no se hayan podido evitar y los niveles de proteccidn existentes y dispondra lo necesario para la adaptacién
de las medidas de prevencidon sefaladas en el parrafo anterior a las modificaciones que puedan
experimentar las circunstancias que incidan en la realizacion del trabajo.

3. El empresario debera cumplir las obligaciones establecidas en la normativa sobre prevencidn de riesgos
laborales.

4. Las obligaciones de los trabajadores establecidas en esta Ley, la atribucion de funciones en materia de
proteccion y prevencién a trabajadores o Servicios de la empresa y el recurso al concierto con entidades
especializadas para el desarrollo de actividades de prevencién complementaran las acciones del
empresario, sin que por ello le eximan del cumplimiento de su deber en esta materia, sin perjuicio de las
acciones que pueda ejercitar, en su caso, contra cualquier otra persona.

5. El coste de las medidas relativas a la seguridad y la salud en el trabajo no debera recaer en modo alguno
sobre los trabajadores.

Equipos de trabajo y medios de proteccién.

1. El empresario adoptara las medidas necesarias con el fin de que los equipos de trabajo sean adecuados
para el trabajo que deba realizarse y convenientemente adaptados a tal efecto, de forma que garanticen la
seguridad y la salud de los trabajadores al utilizarlos. Cuando la utilizacidn de un equipo de trabajo pueda
presentar un riesgo especifico para la seguridad y la salud de los trabajadores, el empresario adoptara las
medidas necesarias con el fin de que:

a) La utilizacién del equipo de trabajo quede reservada a los encargados de dicha utilizacion.

b) Los trabajos de reparacion, transformacién, mantenimiento o conservacion sean realizados por
los trabajadores especificamente capacitados para ello.

2. El empresario debera proporcionar a sus trabajadores equipos de‘proteccidn-individual’adecuados para
el desempefio de sus funciones y velar por el uso efectivo de los mismos cuando, por la naturaleza de los
trabajos realizados, sean necesarios. Los equipos de proteccion individual deberdn utilizarse cuando los
riesgos no se puedan evitar o no puedan limitarse suficientemente por medios técnicos_de proteccion
colectiva o mediante medidas, métodos o procedimientos de organizacidn‘del'trabajo.

7. PRINCIPIOS BASICOS DE LA ACTIVIDAD PREVENTIVA DE ESTA OBRA.

De acuerdo con los articulos 15 y 16 de la Ley de Prevencién de Riesgos Laborales; se.establece-que:

1. El empresario aplicara las medidas que integran el deber general de prevencién previsto en el capitulo
anterior, con arreglo a los siguientes principios generales:

a) Evitar los riesgos.

b) Evaluar los riesgos que no se puedan evitar.

c) Combatir los riesgos en su origen.

d) Adaptar el trabajo a la persona, en particular en lo que respecta a la concepcion de los puestos
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de trabajo, asi como a la eleccidn de los equipos y los métodos de trabajo y de produccién, con
miras, en particular, a atenuar el trabajo mondtono y repetitivo y a reducir los efectos del mismo en
la salud.

e) Tener en cuenta la evolucion de la técnica.

f) Sustituir lo peligroso por lo que entrafie poco o ningln peligro.

g) Planificar la prevencion, buscando un conjunto coherente que integre en ella la técnica, la
organizacién del trabajo, las condiciones de trabajo, las relaciones sociales y la influencia de los
factores ambientales en el trabajo.

h) Adoptar medidas que antepongan la proteccién colectiva a la individual.

i) Dar las debidas instrucciones a los trabajadores.

2. El empresario tomara en consideracion las capacidades profesionales de los trabajadores en materia de
seguridad y salud en el momento de encomendarles las tareas.

3. El empresario adoptara las medidas necesarias a fin de garantizar que solo los trabajadores que hayan
recibido informacién suficiente y adecuada puedan acceder a las zonas de riesgo grave y especifico.

4. La efectividad de las medidas preventivas debera prever las distracciones o imprudencias no temerarias
que pudiera cometer el trabajador. Para su adopcién se tendrdn en cuenta los riesgos adicionales que
pudieran implicar determinadas medidas preventivas; las cuales solo podran adoptarse cuando la magnitud
de dichos riesgos sea sustancialmente inferior a la de los que se pretende controlar y no existan
alternativas mas seguras.

5. Podran concertar operaciones de seguro que tengan como fin garantizar como dmbito de cobertura la
previsiéon de riesgos derivados del trabajo, la empresa respecto de sus trabajadores, los trabajadores
auténomos respecto a ellos mismos y las sociedades cooperativas respecto a sus socios cuya actividad
consista en la prestacién de su trabajo personal.

Evaluacion de los riesgos.

1. La prevenciéon de riesgos laborales debera integrarse en el sistema general de gestién de la empresa,
tanto en el conjunto de sus actividades como en todos los niveles jerarquicos de ésta, a través de la
implantacion y aplicacién de un plan de prevencién de riesgos laborales a que se refiere el parrafo
siguiente.

Este plan de prevencidn de riesgos laborales deberd incluir la estructura organizativa, las responsabilidades,
las funciones, las practicas, los procedimientos, los procesos y los recursos necesarios para realizar la accion
de prevencion de riesgos en la empresa, en los términos que reglamentariamente se establezcan.

2. Los instrumentos esenciales para la gestién y aplicacion del plan de prevencién de riesgos, que podran
ser llevados a cabo por fases de forma programada, son la evaluacion de riesgos laborales y la planificacion
de la actividad preventiva a que se refieren los parrafos siguientes:

a) El empresario deberd realizar una evaluacién inicial de.los riesgos para:lasseguridad y salud de los
trabajadores, teniendo en cuenta, con caracter general, la naturaleza de la actividad, las caracteristicas de
los puestos de trabajo existentes y de los trabajadores que deban 'désempenfiarlos. Igual evaluacion deberd
hacerse con ocasidn de la eleccidn de los equipos de trabajo, de las sustancias o preparados-quimicos y del
acondicionamiento de los lugares de trabajo. La evaluacién inicial tendrda en cuenta aquellas otras
actuaciones que deban desarrollarse de conformidad con lo dispuesto en la normativa sobre proteccién de
riesgos especificos y actividades de especial peligrosidad. La evaluacion sera,actualizada)cuando cambien
las condiciones de trabajo y, en todo caso, se sometera a consideracion y se revisard, si fuera necesario, con
ocasion de los dafios para la salud que se hayan producido.

Cuando el resultado de la evaluacién lo hiciera necesario, el empresario realizara controles periédicos de
las condiciones de trabajo y de la actividad de los trabajadores en la prestaciéon de sus servicios, para
detectar situaciones potencialmente peligrosas.

b) Si los resultados de la evaluacidn prevista en el parrafo a) pusieran de manifiesto situaciones de riesgo, el
empresario realizara aquellas actividades preventivas necesarias para eliminar o reducir y controlar tales
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riesgos. Dichas actividades seran objeto de planificacién por el empresario, incluyendo para cada actividad
preventiva el plazo para llevarla a cabo, la designacién de responsables y los recursos humanos y materiales
necesarios para su ejecucion.

El empresario debera asegurarse de la efectiva ejecucion de las actividades preventivas incluidas en la
planificacion, efectuando para ello un seguimiento continuo de la misma.

Las actividades de prevencidn deberdn ser modificadas cuando se aprecie por el empresario, como
consecuencia de los controles periddicos previstos en el parrafo a) anterior, su inadecuacién a los fines de
protecciéon requeridos.

3. Cuando se haya producido un dafio para la salud de los trabajadores o cuando, con ocasién de la
vigilancia de la salud prevista en el articulo 22, aparezcan indicios de que las medidas de prevencién
resultan insuficientes, el empresario llevara a cabo una investigacion al respecto, a fin de detectar las
causas de estos hechos.

8. GESTION MEDIOAMBIENTAL.

8.1. Acondicionamiento exterior y medioambiental.

El acondicionamiento exterior permitird que las obras realizadas sean respetuosas con el medio ambiente,
con el habitat, evitando la contaminacidn, el abandono de residuos y la restituyendo las especies vegetales
y plantaciones de modo que garanticen la integracion en el medio ambiente de las obras realizadas.

Se deberd realizar las operaciones de movimientos de tierras que permitan la reutilizacion de la tierra
vegetal del desbroce, empledndola para cubrir los taludes resultantes en la formacién de los terraplenes.

Se extremaran las precauciones para que estas actividades no supongan una agresién al espacio natural.

9. PREVENCION DE RIESGOS.

9.1. Analisis de los métodos de ejecucion y de los materiales y equipos a utilizar.
9.1.1. Operaciones previas a la ejecucion de la obra.

Conforme el proyecto de ejecucion de obra y el plan de la misma, se iniciaran las operaciones previas a la
realizacion de las obras, procediendo a:

e La organizacién general de la obra: Vallado, sefializacion, desvios de trafico, accesos a la obra de
peatones y de vehiculos, etc.

e Realizacién de las acometidas provisionales de la obra.

e Colocacion de los servicios de Higiene y Bienestar

e Reservay acondicionamiento de espacios para acopio de materiales paletizados y a montén.

e Acotacion de las zonas de trabajo y reserva de espacios.

e Sefializacién de accesos a la obra.

e Con anterioridad al inicio de los trabajos, se estableceran las instrucciones de seguridad para la
circulacidn de las personas por la obra, tal como se muestra en la tabla siguiente:

Todo el personal que acceda a esta obra, para circular por la misma, debera conocer y;:cumplir estas
normas, independientemente de las tareas que vayan a realizar.

Estas normas deberdn estar expuestas en la obra, perfectamente visibles en la entrada, asi.como en los
vestuarios y en el tablén de anuncios.

Los recursos preventivos de cada contratista o en su defecto los representantes legales de cada empresa
que realice algln trabajo en la obra, deberan entregar una copia a todos sus trabajadores presentes en la
obra (incluyendo auténomos, subcontratas y suministradores). De dicha entrega debera dejarse constancia
escrita.

NORMAS DE ACCESO Y CIRCULACION POR OBRA

e No entre en obra sin antes comunicar su presencia, para realizar un efectivo control de acceso a obra,

v
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por su bien y el del resto de los trabajadores.

e Utilice para circular por la obra calzado de seguridad con plantilla metdlica y casco de proteccion en
correcto estado. En caso de realizar algun trabajo con herramientas o materiales que puedan caer, el
calzado deberd disponer también de puntera metdlica con el fin de controlar el riesgo no evitable de
caida de objetos en manipulacion.

Recuerde que los EPIS tienen una fecha de caducidad, pasada la cual no garantizan su efectividad.

e No camine por encima de los escombros (podria sufrir una torcedura, un tropiezo, una caida, clavarse
una tacha,...).

e No pise sobre tablones o maderas en el suelo. Podria tener algun clavo y clavdrselo.

e Respete las sefiales. En caso de ver una sefializacion de peligro que corte el paso evite el cruzarla. Dicha
sefializacion estd indicando una zona de acceso restringido o prohibido.

e Haga siempre caso de los carteles indicadores existentes por la obra.

e No quite o inutilice bajo ningun concepto, una proteccion colectiva sin antes haberlo consultado con los
recursos preventivo. Solo bajo la supervision de los citados recursos preventivos se puede retirar una
proteccion y/o trabajar sin ella.

e Siencuentra alguna proteccion en mal estado o mal colocada, adviértalo inmediatamente a los recursos
preventivos.

e Circule por la obra sin prisas. Ir corriendo por la obra le puede suponer un accidente o la provocacion de
un accidente.

e En caso encontrarse obstdculos (andamios de borriquetas o plataformas de trabajo elevadas, con
operarios trabajando sobre ellos), esquivelos cambiando de camino. Rodearlo es preferible a sufrir o a
provocar un accidente.

e Si tiene que hacer uso de algun cuadro eléctrico, hdgalo utilizando las clavijas macho-hembra
adecuadas para su conexion.

e Sitiene dudas, no improvise, advierta y pregunte a los recursos preventivos, esa es una de sus funciones.

9.1.2. Oficios intervinientes en la obra y cuya intervencion es objeto de prevencion de riesgos.

Se expone aqui la relacidon de oficios previstos para la realizacién de las diferentes unidades de obra
contempladas en esta memoria de seguridad y salud.

e Magquinista

e Conductor.

e Encargado construccion.
o Jefe deobra.

e Oficial.

e Peodn.

e Topdgrafo.

e Ayudante de topdgrafo.

9.1.3. Medios auxiliares previstos para la ejecucion de la obra.

Se detalla a continuacién, la relacion de medios auxiliares que cumplirdn las condiciones técnicas y de
utilizacién que se determinan en el Anexo IV del Real Decreto“1627/1997/asi como en su reglamentacion
especifica y que van a utilizarse o cuya utilizacién estd prevista en esta obra.

e Eslingas.
9.1.4. Maquinaria prevista para la ejecucion de la obra.

Se especifica en este apartado la relacion de maquinaria empleada en la obra, que cumple las condiciones
técnicas y de utilizaciéon que se determinan en el Anexo IV del Real Decreto 1627/97 asi como en su
reglamentacion especifica y que van a utilizarse o cuya utilizacion estd prevista en esta obra.

En el Capitulo de Equipos Técnicos se detallan especificando la identificacion de los riesgos laborales que
puede ocasionar su utilizaciéon y se indican las medidas preventivas y protecciones técnicas tendentes a

Anejo n? 3: Estudio Basico de Seguridad y Salud 6



32asc
37405


dlv

Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros

controlar y reducir dichos riesgos, incluyendo la identificacion de riesgos en relacién con el entorno de la
obra en que se encuentran.

Maquinaria de obra
Maquinaria de movimiento de tierras
Retroexcavadora
Motoniveladora
Rulo compactador
Magquinaria de transporte
Camidn transporte
Trabajos de asfaltado
Extendedora de mezcla bituminosa en caliente
Compactadores liso y neumatico
9.1.5. Relacion de servicios sanitarios y comunes.

Se expone aqui la relacién de servicios sanitarios y comunes provisionales, necesarios para el nimero de
trabajadores anteriormente indicado, durante la realizacién de las obras.

Se tendrdn presentes las siguientes premisas:

e Adecuarlos a las exigencias reguladas por la normativa vigente.

e Ubicarlos donde ofrece mayores garantias de seguridad tanto en el acceso como en la
permanencia, respecto a la circulacién de vehiculos, transporte y elevacién de cargas, acopios, etc.,
evitando la interferencia con operaciones, servicios y otras instalaciones de la obra.

e Ofrecerlos en igualdad de condiciones a todo el personal de la obra, independientemente de la
empresa contratista o subcontratista a la que pertenezcan.

Para su conservacion y limpieza se seguirdn las prescripciones y medidas de conservacion y limpieza
establecidas especificamente para cada uno de ellos, en el apartado de servicios sanitarios y comunes que
se desarrolla en este estudio.

9.1.5.1. Primeros auxilios.

Sera responsabilidad del contratista garantizar que los primeros auxilios (la primera atencién que se le da a
un accidentado) puedan prestarse en todo momento por personal con la suficiente formacién para ello, es
decir, personal con conocimientos en primeros auxilios; asi mismo deberdn adoptarse medidas para
garantizar la evacuacion terrestre mediante ambulancia, a fin de recibir los cuidados médicos, de los
trabajadores accidentados o afectados de una indisposicién;repentina; se debe establecer un sistema de
comunicacion que permita contactar con los trabajadores designados en el plan‘de.emergencia.

El contratista deberd establecer en las medidas de emergencia, los procedimientos relativos a la
organizacién de los primeros auxilios, evacuacidn y traslado~de @ccidentados. Y todo el personal que
participe en el centro, sera conocedor de dichas medidas.

En la zona de trabajo existira un botiquin y extintores; estaran seijalizados con sefialesydessalvamento y
socorro, el material de primeros auxilios se revisara periddicamente y se’ repondra—tan ‘pronto como
caduque o sea utilizado.

Se dispondra en un lugar visible informacién del centro sanitario mas préximo, asi como el recorrido mas
recomendable para acceder al mismo, y los teléfonos de emergencias siendo estos:
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FICHA INFORMATIVA DE ACTUACION ANTE ACCIDENTES U OTRAS EMERGENCIAS
OBRA: PROYECTO DE CONSTRUCCION DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 PK 2,55 MARGEN IZQUIERDA
NORMAS DE ACTUACION EN ACCIDENTES CON LESION

Acudiral botiquiny realizarlas primeras curas con el material disponibley por parte

LESIONEEVE del personal autorizado.

(Lesion de pequefia importancia)

LESION DE MAYOR

Realizarlaprimera cura o asistencia conlos medios adecuados y personal
autorizado, facilitando el traslado del accidentado al centro sanitario establecido,

IMPORTANCIA

(Lesion que precise atencién médica)
Paraello:

Realizarla primera cura o asistencia con los medios adecuados y personal
autorizado, facilitando el traslado del accidentado al centro sanitario establecido,

TELEFONOS DE EMERGENCIA

Teléfono de emergencias sanitarias: 061 Hospital Puerto Real: 956 00 50 00
Teléfono de emergencias: 112 Urgencias: 902 5050 61
Policia Local: 092 Centro de salud: 956 01 20 07
Policia Nacional: 091 Bomberos: 080
Guardia Civil: 062 Ayuntamiento: 956 49 00 02

NORMAS DE ACTUACION EN CASO DE DESCUBRIR UN INCENDIO U OTRA SITUACION DE EMERGENCIA

- Comunicar inmediatamente a los mandos superiores, dando aviso telefdnico ( ) indicando:
- ¢QUIEN INFORMA? ¢ QUE SUCEDE? ¢ DONDE SUCEDE?
- Actuar de acuerdo con las normas establecidas y siempre que se esté preparado para ello.
- Ante un incendio, intentar apagarlo, si se sabe y si se puede, sin poner en peligro la integridad fisica, con
el extintor mas prdéximo.
NORMAS DE ACTUACION EN CASO DE EVACUACION

- Iniciar la evacuacion sin perder la serenidad. No correr.

- Seguir las instrucciones de los equipos de evacuacion existentes y de acuerdo con la direccién de las
flechas que indican las salidas de emergencia.

- Unaveziniciada la evacuaciéon no intentar volver.

- Dirigirse a la zona asignada de reunién en el exterior.

-
%) CANALES Y PUE
- NND

CENTRO ASISTENCIAL MAS

PROXIMO DIRECCION

U O 29/01/2018
) Ctra. N-IV Km. 665
Hospital Puerto Real e 24 Horas 956 00 50 00
11.510 Puerto Real (Cadiz) /1 C A N N
) Jesus Nazareno s/n L —IJ: 8?03 a%O ~ 9‘5#01 20 07
Centro de Salud Chiclana ] o
11.130 Chiclana (Cadiz) V:8:00a 15:00 662 97 61 01

El Jefe de obra, y en su ausencia el encargado de la obra, quedan obligados a realizar las comunicaciones
inmediatas en caso de accidente laboral (independientemente del grado de lesidn) a la direccidn facultativa
y al promotor. La empresa deberd realizar la comunicacion a la Autoridad Laboral (Sistema Delt@) y a la
investigacion del accidente.
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CENTRO ASISTENCIAL MAS
PROXIMO

DIRECCION HORARIO TELEFONO

En todo centro de trabajo se dispondra:

— Botiquin de primeros auxilios con el contenido adecuado.
— Personal habilitado para la presentacion de primeros aukxilios.
— Extintores en niUmero necesario.

También se puede acudir al centro asistencial o centros concertados de la MATEP (Mutua Accidentes de
Trabajo y Enfermedades Profesionales) de cada empresa cuando el accidente permita al trabajador
desplazarse para que sea atendido.

9.1.5.2. Servicios higiénicos.

Se definen asi a aquellas instalaciones que dispondra la empresa constructora para el desarrollo de las
funciones propias de servicios higiénicos, vestuario, comedor para los operarios y oficina de obra.

9.1.5.3. Locales de descanso y alojamiento.

Son las instalaciones que dispondra la empresa constructora para el descanso y el alojamiento; para el caso
gue nos ocupa no existiran locales de descanso y si instalaciones para comedor suficientes para el nimero
de trabajadores. El comedor dispondrd de mesas y asientos con respaldo, pilas, lavavajillas, calienta -
comidas y un recipiente de cierre hermético para desperdicios.

9.1.5.4. Agua potable.

En la obra los trabajadores dispondran de agua potable en cantidad suficiente, tanto en los locales de
descanso y aseos.

Los requisitos de los servicios higiénicos, comedores y locales para la prestacién de los primeros auxilios
estan especificados en el pliego de condiciones.

En cuanto a su sistema constructivo, materiales utilizados, etc., seran especificados por el contratista en el
Plan de Seguridad y Salud que elabore, ya que en la actualidad existe una gran variedad de casetas de obra.

En la tabla adjunta se recogen las instalaciones de higiene y bienestar que seran necesarias para el personal
de obra asi como croquis de las instalaciones y las oficinas. Dimensionamos de este modo las instalaciones
“medias”, que se instalardn en obra y se irdan amoldando al personal realmente en la misma.

INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

INSTALACION MEDICION/TRABAJADORES | MEDICION TOTAL
COMEDOR n2 trabajadores x 2 m* 24 m’
ASEOS-VESTUARIOS n2 trabajadores x2 m’ 24 m?
1 WC/25 trabajadores 1
1 ducha / 10 trabajadores 2
1 lavabo / 10 trabajadores 2

Tanto las instalaciones de personal, aseos, vestuarios, comedores, asi como las oficinas, seran
prefabricadas modulares y llegaran a obra transportadas en camién en médulos de 7,00 x 2,35. Estos
modulos no exigen cimentacion alguna, colocandose elevados sobre apoyos de hormigdn y/o fabrica de
ladrillo tosco, permitiendo multiples combinaciones en su disposicion.

9.2. Identificacion de riesgos y evaluacion de la eficacia de las protecciones técnicas y medidas
preventivas establecidas, segtin los métodos y sistemas de ejecucidn previstos en el proyecto.

9.2.1. Método empleado en la evaluacidn de riesgos.
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El método empleado para la evaluacién de riesgos permite realizar, mediante la apreciacién directa de la
situacidn, una evaluacion de los riesgos para los que no existe una reglamentacion especifica.

12 Gravedad de las consecuencias:

La gravedad de las consecuencias que pueden causar ese peligro en forma de dafio para el trabajador. Las
consecuencias pueden ser ligeramente dafiinas, daiinas o extremadamente dafiinas. Ejemplos:

e Cortes y magulladuras pequefas.
e Irritacién de los ojos por polvo.
Ligeramente daiiino e Dolor de cabeza.

e Disconfort.

e Molestias e irritacion.

e Cortes.

e Quemaduras.

e Conmociones.

e Torceduras importantes.
e Fracturas menores.

Daiino
e Sordera.
e Asma.
e Dermatitis.
e Trastornos musculo-esqueléticos.
e Enfermedad que conduce a una incapacidad menor.
e Amputaciones.
e Fracturas mayores.
Extremadamente e Intoxicaciones.
daiiino e Lesiones multiples.

e Lesiones faciales.
e Cancery otras enfermedades crdnicas que acorten severamente la vida.

22 Probabilidad:

Una vez determinada la gravedad de las consecuencias, la probabilidad de que esa situacion tenga lugar
puede ser baja, media o alta.

Baja Es muy raro que se produzca el dafo.

Media | El dafio ocurrird en algunas ocasiones.

Alta Siempre que se produzca esta situacion, lo-mas probable es que se produzca un dafio.

3¢9 Evaluacion:

La combinacién entre ambos factores permite evaluar el riesgo aplicando'la tabla siguiente:

Ligeramente daiino Danmo‘ s Ex}@mald\am?g{e d;n\mo
Probabilidad baja Riesgo trivial Riesgo tolerable Riesgo'modeérado
Probabilidad media Riesgo tolerable Riesgo moderado Riesgo importante
Probabilidad alta Riesgo moderado | Riesgo importante Riesgo intolerable

42 Control de riesgos:

Los riesgos seran controlados para mejorar las condiciones del trabajo siguiendo los siguientes criterios:
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é¢Cuando hay que realizar las acciones

Riesgo éSe deben tomar nuevas acciones preventivas? .
preventivas?

Trivial No se requiere accidon especifica

No se necesita mejorar la accidn preventiva. Se
deben considerar situaciones mds rentables o
mejoras que no supongan una carga econdomica
importante.

Tolerable

Se deben hacer esfuerzos para reducir el riesgo,
determinando las inversiones precisas.

Cuando el riesgo moderado esté asociado a | Se debe fijar un periodo de tiempo para
Moderado | consecuencias extremadamente dafiinas, se | implantar las medidas que reduzcan el
debera precisar mejor la probabilidad de que | fi€sgo.

ocurra el dafio para establecer la accién
preventiva.

Si se esta realizando el trabajo se deben
tomar medidas para reducir el riesgo en

Puede que se precisen recursos considerables | Un tiempo inferior al de los riesgos

Importante .
P para controlar el riesgo. moderados.
No debe comenzar el trabajo hasta que
se haya reducido el riesgo.
_ L . .| Inmediatamente: No comenzar ni
Debe prohibirse el trabajo si no es posible reducir ; )
Intolerable continuar el trabajo hasta que se

el riesgo, incluso con recursos limitados. .
reduzca el riesgo.

Este método se aplica sobre cada unidad de obra analizada en esta memoria de seguridad y que se
corresponde con el proceso constructivo de la obra, para permitir:

"la Identificacion y evaluacidn de riesgos pero con la valoracion de la eficacia de la prevencion adoptada
y aplicada".

Es decir, los riesgos detectados inicialmente en cada unidad de obra, son analizados y evaluados eliminando
o disminuyendo sus consecuencias, mediante la adopcién de soluciones técnicas, organizativas, cambios en
el proceso constructivo, adopcién de medidas preventivas, utilizacion de protecciones colectivas, EPIS y
sefializacién, hasta lograr un riesgo trivial, tolerable o moderado, y siendo ponderados mediante la
aplicacion de los criterios estadisticos de siniestralidad laboral publicados por la Direccion General de
Estadistica del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales.

Respecto a los riesgos evitables, hay que tener presente:

Riesgos laborables evitables:dicnic Fecha

No se han identificado riesgos totalmente evitables.

Entendemos que ninguna medida preventiva adoptada frente a un riesgo lo elimina por completo dado que
siempre podra localizarse una situacién por mal uso del sistema,‘actitudes imprudentes de |os operarios u
otras en que dicho riesgo no sea eliminado.

Por tanto, se considera que los Unicos riesgos evitables totalmente son aquellos que no existen al haber
sido eliminados desde la propia concepcién del proceso constructivo de la obra; por el empleo de procesos
constructivos, maquinaria, medios auxiliares o incluso medidas del propio disefo del proyecto que no
generen riesgos y sin duda, estos riesgos no merecen un desarrollo detenido en esta memoria de
seguridad.

9.2.2. Instalaciones provisionales de obra.
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Con anterioridad al inicio de las obras y siguiendo el Plan de ejecucidn previsto en el proyecto, deberan
realizarse las siguientes instalaciones provisionales:

9.2.2.1. Instalacion eléctrica provisional.
Previsto el empleo de grupos electrégenos auténomos.
9.2.2.2. Instalacion de agua potable.

Debido a lo limitado de la actuacién, el agua potable para consumo de los trabajadores serd suministrada
por medio de garrafas o depdsitos aptos para consumo humano.

9.2.2.3. Instalacion de proteccion contra incendios.

Riego de nivel "Bajo", lo cual hace que con adopcion de medios de extincion portdtiles acordes con el tipo
de fuego a extinguir, sea suficiente:

Clase de

Materiales a extinguir Extintor recomendado (*)
Fuego

A Materiales sélidos que forman brasas. Polvo ABC, Agua, Espuma y CO2

Combustibles liquidos (gasolinas, aceites, barnices,

pinturas, etc.).
B Polvo ABC, Polvo BC, Espuma y CO2
Sélidos que funden sin arder (Polietileno expandido,

plasticos termoplasticos, PVC, etc.)

Fuegos originados por combustibles gaseosos (gas ciudad,

c gas propano, gas butano, etc.). Polvo ABC, Polvo BC,
Fuegos originados por combustibles liquidos bajo presién y CO2
(circuitos de aceites, etc.)
Fuegos originados por la combustidon de metales Consultar con el proveedor en
D inflamables y compuestos quimicos (magnesio, aluminio en| funcion del material o materiales a
polvo, sodio, litio, etc.) extinguir.

(*) La utilizacién de medios de extincidon de incendios se realizard como fase inicial y de choque frente al
incendio, hasta la llegada de los bomberos, a los cuales se dara aviso en cualquier caso.

9.2.2.4. Almacenamiento y sefializacion de productos.

En los talleres y almacenes asi como cualquier otro lugar grafiado en los planos en los que se manipulen,
almacenen o acopien sustancias o productos explosivos, inflamables, nocivos, peligrosos o insalubres, seran
debidamente sefializados, tal y como se especifica en la ficha técnica del material correspondiente y que se
adjunta a esta memoria de seguridad, debiendo ademds cumplir el envasado de los mismos con la
normativa de etiquetado de productos.

Con cardcter general se debera:

e Sefializar el local (Peligro de incendio, explosidn, radiacion, etc.).

e Sefializar la ubicacion de los medios de extincion de incendios:

e Seifializar frente a emergencia (vias de evacuacion, salidas, etc.).

e Sefializar visiblemente la prohibicién de fumar.

e Sefializar visiblemente la prohibicidn de utilizacion de teléfonos méviles (cuando sea necesario).

9.2.2.5. Acometidas a los servicios sanitarios y comunes.

Los mddulos provisionales de los diferentes servicios sanitarios y comunes se ubican tal como se especificd
anteriormente en los puntos grafiados en los planos. Hasta ellos se procedera a llevar las acometidas de
energia eléctrica y de agua, asi como se realizard la instalacion de saneamiento para evacuar las aguas
procedentes de los mismos hacia la red general de alcantarillado.
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9.2.3. Energias de la obra.
9.2.3.1. Electricidad.

La energia eléctrica es utilizada en la obra para multiples operaciones: alimentacidn de maquinas y equipos,
alumbrado, etc. Es la energia de uso generalizado.

Identificacion de riesgos propios de la energia

e Quemaduras fisicas y quimicas.

e Contactos eléctricos directos.

e Contactos eléctricos indirectos.

e Exposicion a fuentes luminosas peligrosas.
e Incendios.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores.

Medidas preventivas

Sélo se emplearan cables que estén perfectamente disefiados y aislados para la corriente que circulara por
ellos.

Si es posible, sélo se utilizaran tensiones de seguridad.

No se debe suministrar electricidad a aparatos que estén mojados o trabajen en condiciones de humedad,
salvo los que tengan las protecciones adecuadas, segun el Reglamento Electrotécnico de Baja tension.

Todas las conexiones, protecciones, elementos de corte, etc.,, estardn disefados y calculados
adecuadamente y conforme al Reglamento Electrotécnico de Baja Tension.

Solo se usara la corriente eléctrica para suministrar energia a las maquinas eléctricas y nunca para otros
fines.

Equipos de proteccidn individual

Casco de seguridad.
Guantes.
Botas de seguridad con puntera reforzada.

Protecciones colectivas

Vallado perimetral de la obra.

Senalizacién de seguridad

Sefiales de obligatoriedad de uso de casco, botas, guantes.
Sefiales de prohibicién de paso a toda persona ajena a las obras.
Sefial de peligro de electrocucion.

9.2.4. Relacién de unidades de obra evaluadas.

9.2.4.1. Actuaciones previas - Operaciones previas - Implantacion.

A 4 ] ~—= r 4 - L — 4 N

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Se contemplan aqui las operaciones de implantacién de los medios auxiliares previstos para la obra como
casetas, vestuarios, aseos y comedores.

Identificacion y evaluacidn de riesgos evaluados con la valoracién de la eficacia de la prevencion adoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacién | Estado
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Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado
Caida de personas al mismo nivel. Media Ligeramente dafiino | Tolerable | Evitado
Caida de objetos en manipulacién. Media Ligeramente dafiino | Tolerable | Evitado
Golpes y cortes por objetos o herramientas. Media Dafiino Moderado | Evitado
Sobreesfuerzos, posturas forzadas o . - .
o P . Media Dafiino Moderado | Evitado
movimientos repetitivos.
Dafios causados por seres vivos. Baja Dafiino Tolerable | Evitado
. . Extremadamente .
Incendio. Baja o Moderado | Evitado
dafiino

Relacidon de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e (Casco de seguridad.

e Guantes de cuero.

e C(Calzado de seguridad.
e Ropa de trabajo.

e Chaleco reflectante.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccidn Individual correspondientes para la realizacién de las
tareas.

Se sefializara la zona de trabajo convenientemente.
Se limitara la presencia de personas dentro del radio de accién de las maquinas.
Se asignara al controlista un punto de observacion seguro y visible.

Los camiones no circulardn con volquete levantado.

9.2.4.2. Actuaciones previas - Operaciones previas - Vallado de obra.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Se delimitara el recinto y se realizara el vallado de acuerdo con los planos y antes del inicio de la obra, para
impedir asi el acceso libre a personas ajenas a la obra.

Se colocaran vallas cerrando todo el perimetro abierto de la obra, las cuales seran resistentes y tendran una
altura de 2,00 m.

La puerta de acceso al solar para los vehiculos tendra una anchura de 4,50, m, debera separarse.la entrada
de acceso de operarios de la de vehiculos.

Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracidonde/a eficacia de Ja prevenciénmadoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad | Consecuencias | Calificacion | Estado

Ligeramente

o Tolerable | Evitado
dafiino

Caidas de operarios al mismo nivel. Media

Ligeramente

- Tolerable | Evitado
dafiino

Pisadas sobre objetos. Media
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Riesgo Probabilidad | Consecuencias | Calificacion | Estado
. S . Ligeramente )
Choques y golpes contra objetos inmoviles. Media gdaﬁino Tolerable | Evitado
Golpes y cortes por objetos o herramientas. Media Dafiino Moderado | Evitado
lluminacidén inadecuada. Media Dafiino Moderado | Evitado
Sobr.ee.sfuerzos, po.st.uras inadecuadas o Media Daiino Moderado | Evitado
movimientos repetitivos.

Relacion de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e Guantes de cuero.
e Ropa de trabajo.
e (Casco de seguridad.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

Se estableceran accesos diferenciados y sefalizados para las personas y vehiculos. La calzada de circulacién
de vehiculos y la de personal se separard al menos por medio de una barandilla.

Se prohibird aparcar en la zona de entrada de vehiculos.
Se prohibird el paso de peatones por la entrada de vehiculos.
Se prohibird la entrada a toda persona ajena a la obra.

Cualquier obstaculo que se encuentre situado en las inmediaciones de la obra deberd de quedar
debidamente sefializado.

Se dispondrd en obra un Cartel de obra, en el que se puedan contemplar todas las indicaciones y
sefializacion de obra.

El vallado dispondra de luces para la sefializacion nocturna en los puntos donde haya circulaciéon de
vehiculos.

Si al instalar el vallado de obra invadimos la acera, nunca se desviaran los peatones hacia la calzada sin que
haya protecciones.

9.2.4.3. Actuaciones previas - Operaciones previas - Senalizacion provisional de obra.

CTULCOIU UL TINOLCINIENNUS UE CANVITINU J,

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto s ¥ PUERTOS,

INIn V.Y WETal]

En esta unidad de obra se consideran incluidas la diferente sefializacién que debera colocarse al inicio de la
obra, tanto en el acceso a la misma (cartel de acceso a obra en cada entrada de vehiculos y personal) como
la sefalizacidn por el interior de la obra, y cuya finalidad es la de dar.aconocer de antemanoydeterminados
peligros de la obra.

Se seializara la advertencia de obra al margen de la carretera A:390 segun-indicaciones)de{la jinstruccion
8.1-IC.

Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la prevencion adoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad | Consecuencias | Calificacion | Estado

Caidas al mismo nivel. Media Dafiino Moderado | Evitado
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Riesgo Probabilidad Consecuencias | Calificacion | Estado
Golpes o cortes por manejo de herramientas Media Ligeramente Tolerable | Evitado
manuales. dafiino
Golpes o cortes por manejo de chapas Media Dafiino Moderado | Evitado
metalicas.
Pisadas sobre objetos. Media Dafiino Moderado | Evitado

Relacidon de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e (Casco de seguridad.

e (Calzado de seguridad.

e Guantes de cuero.

e Ropa de trabajo.

e Chaleco reflectante.

e Cinturdn porta-herramientas.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

La sefializacién se llevard a cabo de acuerdo con los principios profesionales de las técnicas y del
conocimiento del comportamiento de las personas a quienes va dirigida la sefializacién y siguiendo las
especificaciones del proyecto, y especialmente, se basara en los fundamentos de los cddigos de seiiales,
como son:

1) Que la sefial sea de facil percepcion, visible, llamativa, para que llegue al interesado (supone que
hay que anunciar los peligros que trata de prevenir).

2) Que las personas que la perciben, vean lo que significa. Letreros como PELIGRO, CUIDADO, ALTO,
una vez leidos, cumplen bien con el mensaje de sefializacion, porque de todos es conocido su
significado (consiste en que las personas perciban el mensaje o sefial, lo que supone una educacion
preventiva o de conocimiento del significado de esas sefiales).

Los operarios tendran los Equipos de Proteccidn Individual correspondientes para la realizacién de las
tareas.

El acopio de materiales nunca obstaculizara las zonas de paso, para evitar tropiezos.

Se retirard las sobras de materiales, herramientas y restos de obra no colocados como piezas rotas,
envoltorios, palets, etc.

Las herramientas a utilizar por los instaladores electricistas estaran protegidas,contra contactos eléctricos
con material aislante normalizado. Las herramientas con aislante_en . mal estado o defectuoso seran
sustituidas de inmediato por otras que estén en buen estado.

Los instaladores irdn equipados con calzado de seguridad, guantes aislantes, casco, botas aislantes de
seguridad, ropa de trabajo, protectores auditivos, protectores de la vista, comprobadores de tensién y
herramientas aislantes.

En lugares en donde existan instalaciones en servicio, se tomardn medidas adicionales de prevencién y con
el equipo necesario, descrito en el punto anterior.

Se suspenderan los trabajos en condiciones climatoldgicas adversas.

Deberd mantenerse el tajo en buen estado de orden y limpieza.

9.2.4.4. Actuaciones previas - Operaciones previas - Instalacion eléctrica provisional.
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Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Se incluyen las operaciones de conexion desde la acometida general de la obra a la instalacién provisional
de electricidad, a partir de la cual se extraeran tomas de corriente en nimero suficiente para poder
conectar los equipos eléctricos, y los puntos de luz, necesarios para poder asegurar la iluminacidn de la

obra caso de requerirse.

Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracidn de la eficacia de la prevencion adoptada y

aplicada.
Riesgo Probabilidad | Consecuencias | Calificacion | Estado
Heridas punzantes en manos. Media Dafiino Moderado Evitado
, . . . Ligeramente .
Caidas al mismo nivel. Media & - Tolerable Evitado
dafino
Caidas a distinto nivel. Media Dafiino Moderado Evitado
. . . . Extremadamente No
Electrocucion: Trabajos con tensién. Media . Importante .
dafino eliminado
Electrocuciéon: Intentar trabajar sin tension
pero sin cerciorarse de que estd . Extremadamente No
. ) . Media o Importante _
efectivamente interrumpida o que no puede dafino eliminado
conectarse inopinadamente.
Electrocucién: Mal funcionamiento de los . Extremadamente No
. . . Media o Importante _
mecanismos y sistemas de proteccion. dafino eliminado
Electrocucién: Usar equipos inadecuados o . Extremadamente No
. Media . Importante .
deteriorados. dafino eliminado
Mal funcionamiento de los mecanismos y . Extremadamente No
. ., Media o Importante _
sistemas de proteccidn. dafiino eliminado
Mal comportamiento o incorrecta instalacion
del sistema de proteccion contra contactos . Extremadamente No
e Media . Importante _
eléctricos indirectos en general, y de la toma dafino eliminado
de tierra en particular.
Los derivados de caidas de tensién en la
instalacion por sobrecarga (abuso o Media Dafiino Moderado Evitado
incorrecto cdlculo de la instalacién).
. Extremadamente No
Quemaduras. Media o Importante L
dafino eliminado
. . Extremadamente No
Incendios. Media o Importante o~
dafino eliminado
Relacién de EPIS necesarios y cuya eficaci\l)é si'o @IuaA D ( )
e Casco de seguridad.
e (Calzado aislante de electricidad (trabajo con cables y conexiones).
e Guantes aislantes.
e Ropa de trabajo.
e Arnés de seguridad en trabajos a mdas de 2 m altura en huecos sin protecciones.
e Comprobadores de tension.
e Herramientas aislantes.
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Relacion de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e Cinturdn portaherramientas.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

La instalacidn eléctrica provisional de la obra se ajustara a las especificaciones establecidas en la ITC-BT-33,
por tratarse de una instalaciéon temporal, considerada como obra durante el tiempo que duren los trabajos
correspondientes.

No obstante, en los locales de servicios de las obras (oficinas, vestuarios, locales sanitarios, etc.) seran
aplicables las prescripciones técnicas recogidas en la ITC-BT-24.

Caracteristicas generales

La instalacién eléctrica provisional de la obra deberd aportar puntos de tomas de corriente en nimero
suficiente, y situadas a una distancia razonable de las zonas a edificar y las tareas a realizar, a fin de poder
conectar los equipos eléctricos fijos 0 manuales de uso tradicional en construccion.

Deberd de asegurar la iluminacidn de todas las vias de circulacion de la obra, asi como las zonas que no
estén dotadas de luz natural.

Para la prevencion de posibles contactos eléctricos indirectos, el sistema de proteccion elegido sera el de
puesta a tierra de las masas y dispositivos de corte por intensidad de defecto (interruptores diferenciales).

Los cuadros eléctricos de distribucién, se ubicaran siempre en lugares de facil acceso.

Los cuadros eléctricos no se instalaran en el desarrollo de las rampas de acceso al fondo de la excavacién
(pueden ser arrancados por la maquinaria o camiones y provocar accidentes).

Los cuadros eléctricos de intemperie, por proteccidn adicional se cubriran con viseras contra la lluvia y se
pondra un palet de madera en su base para que el operario esté aislado.

Los postes provisionales de los que colgar las mangueras eléctricas no se ubicardan a menos de 2 m (como
norma general), del borde de la excavacion, carretera y similares.

El suministro eléctrico al fondo de una excavacion se ejecutara por un lugar que no sea la rampa de acceso,
para vehiculos o para el personal, (nunca junto a escaleras de mano)

Los cuadros eléctricos, en servicio, permaneceran cerrados con las cerraduras de seguridad de tridangulo, (o
de llave) en servicio.

No se permite la utilizaciéon de fusibles rudimentarios (trozos de cableado, hilos, etc.). Hay que utilizar -
cartuchos fusibles normalizados- adecuados a cada caso, segun se especificaren(planos:

Durante la fase de realizacién de la instalacién, los trabajos se efectuaranbsinCtensién en las lineas
verificandose esta circunstancia con un comprobador de tensién.

A) Normas de prevencion tipo para los cables.

El calibre o seccidn del cableado serd el especificado en planos y de acuerdo a la carga eléctrica que ha de
soportar en funcidn de la maquinaria e iluminacién prevista.

Los cables a emplear en acometidas e instalaciones exteriores seran de tensidn asignada minima 450/750V,
con cubierta de policloropreno o similar, segiin UNE 21027 o UNE 21150 y aptos para servicios moviles.

Para instalaciones interiores los cables seran de tension asignada minima 300/500V, segiin UNE 21027 o
UNE 21031 y aptos para servicios moviles.

Los cables no presentaran defectos apreciables (rasgones, repelones y similares). No se admitirdn tramos
defectuosos en este sentido.
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Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

La distribucion desde el cuadro general de obra a los cuadros secundarios (o de planta), se efectuara
mediante canalizaciones enterradas.

En caso de efectuarse tendido de cables y mangueras, éste se realizara a una altura minima de 2 m en los
lugares peatonales y de 5 m en los de vehiculos, medidos sobre el nivel del pavimento.

El tendido de los cables para cruzar viales de obra, como ya se ha indicado anteriormente, se efectuara
enterrado. Se sefializara el paso del cable mediante una cubriciéon permanente de tablones que tendran por
objeto el proteger mediante reparto de cargas, y seialar la existencia del paso eléctrico a los vehiculos. La
profundidad de la zanja minima, serd entre 40 y 50 cm, el cable ird ademas protegido en el interior de un
tubo rigido, bien de fibrocemento, bien de plastico rigido curvable en caliente.

Cuando se utilicen postes provisionales para colgar el cableado se tendra especial cuidado de no ubicarlos a
menos de 2,00 m de excavaciones y carreteras y los puntos de sujecidn estaran perfectamente aislados.

No deberdn permitirse, en ningln caso, las conexiones del cable con el enchufe sin la clavija
correspondiente, prohibiéndose totalmente conectar directamente los hilos desnudos en las bases del
enchufe.

No deberd nunca desconectarse "tirando" del cable.
B) Caso de tener que efectuar empalmes entre mangueras se tendra en cuenta:

Todos los conjuntos de aparamenta empleados en las instalaciones de obras deben cumplir las
prescripciones de la norma UNE-EN 60439 -4.

Las envolventes, aparamenta, las tomas de corriente y los elementos de la instalacion que estén a la
intemperie (incluidos los dispositivos para efectuar los empalmes entre mangueras), deberan tener como
minimo un grado de proteccién IP45, segin UNE 20324.

C) Normas de prevencion tipo para los interruptores.
Se ajustaran expresamente, a los especificados en el Reglamento Electrotécnico de Baja Tension.

Todos los conjuntos de aparamenta empleados en las instalaciones de la obra deben cumplir las
prescripciones de la norma UNE-EN 60439-4.

Las envolventes, aparamenta, las tomas de corriente y los elementos de la instalacion que estén a la
intemperie, deberdn tener como minimo un grado de proteccién IP45, segin UNE 20324.

Los interruptores se instalaran en el interior de cajas normalizadas, provistas de puerta de entrada con
cerradura de seguridad.

Las cajas de interruptores poseeran adherida sobre su puerta una sefialsnormalizada de -peligro,
electricidad-.

Las cajas de interruptores serdn colgadas, bien de los paramentos verticales, bien de -pies derechos-
estables.

D) Normas de prevencion tipo para los cuadros eléctricos.

Conforme se establece en la ITC-BT-33, en la alimentacion de cada\sector de distribucion debe existir uno o
varios dispositivos que aseguren las funciones de seccionamiento y de corte omnipolar en carga.

En la alimentacién de todos los aparatos de utilizacidn deben existir medios de seccionamiento y corte
omnipolar en carga.

Los dispositivos de seccionamiento y de proteccidn de los circuitos de distribucidon pueden estar incluidos
en el cuadro principal o en cuadros distintos del principal.

Los dispositivos de seccionamiento de las alimentaciones de cada sector deben poder ser bloqueados en
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posicién abierta (por ejemplo, por enclavamiento o ubicacidn en el interior de una envolvente cerrada con
llave).

La alimentacidn de los aparatos de utilizacién debe realizarse a partir de cuadros de distribucidn, en los que
se integren

e Dispositivos de proteccion contra las sobreintensidades.
e Dispositivos de proteccién contra los contactos indirectos.
e Bases de toma de corriente.

No se procedera al montaje del cuadro eléctrico sin proyecto.

La ubicacién del cuadro eléctrico en general, asi como los cuadros auxiliares, se realizaran en lugares
perfectamente accesibles y protegidos.

Se protegeran del agua de mediante viseras eficaces como proteccién adicional.

Poseeran adherida sobre la puerta una sefial normalizada de "Peligro Electricidad".

Las tomas de tierra de los cuadros eléctricos generales seran independientes.

Se dispondra de un extintor de incendios de polvo seco en zona préxima al cuadro eléctrico.
Se comprobard diariamente el buen funcionamiento de disparo del diferencial.

Se colgardn pendientes de tableros de madera recibidos a los paramentos verticales o bien, a pies derechos
firmes.

Los cuadros eléctricos de esta obra, estardn dotados de enclavamiento eléctrico de apertura.
E) Normas de prevencidn tipo para las tomas de energia.

Las tomas de corriente y los elementos de la instalaciéon que estén a la intemperie, deberan tener como
minimo un grado de proteccién IP45, segiin UNE 20324.

Las tomas de corriente de los cuadros se efectuaran de los cuadros de distribucidn, mediante clavijas
normalizadas blindadas (protegidas contra contactos directos) y siempre que sea posible, con
enclavamiento.

Cada toma de corriente suministrara energia eléctrica a un solo aparato, maquina o maquina- herramienta.

La tension siempre estara en la clavija hembra, nunca en la macho, para evitar los contactos eléctricos
directos.

Las tomas de corriente no seran accesibles sin el empleo de utiles especialesiorestaran/incluidas bajo
cubierta o armarios que proporcionen grado similar de inaccesibilidad.

F) Normas de prevencion tipo para la proteccion de los circuitos.

La instalacidn poseera todos los interruptores automaticos definidos/iem los| planos como, hecesarios: Su
calculo se ha efectuado siempre minorando con el fin de que actien dentro del margen de seguridad; es
decir, antes de que el conductor al que protegen, llegue a la cargamaxima admisible.

Los interruptores automaticos se hallaran instalados en todas las lineas de toma de corrienhte de’los cuadros
de distribucidén, asi como en las de alimentacion a las maquinas, aparatos y maquinas- herramienta de
funcionamiento eléctrico, tal y como queda reflejado en el esquema unifilar.

Los circuitos generales estaran igualmente protegidos con interruptores automaticos o magnetotérmicos.
Todos los circuitos eléctricos se protegeran asimismo mediante disyuntores diferenciales.

Todos los conjuntos de aparamenta empleados en las instalaciones de obras deben cumplir las
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prescripciones de la norma UNE-EN 60439-4.

Cada base o grupo de bases de toma de corriente deben estar protegidas por dispositivos diferenciales de
corriente diferencial residual asignada igual como maximo a 30 mA; o bien alimentadas a muy baja tensidn
de seguridad MBTS; o bien protegidas por separacion eléctrica de los circuitos mediante un transformador
individual.

Cabe exceptuar la proteccion del dispositivo diferencial de la gria torre que tendrd una corriente
diferencial asignada residual de 300 mA, segln se establece en la ITC-AEM-2 que regula estos equipos de
trabajo.

G) Normas de prevencidn tipo para las tomas de tierra.
La toma de tierra se realizard siguiendo las especificaciones de la ITC-BT-18.
Para la toma de tierra de la obra se pueden utilizar electrodos formados por:

e barras, tubos;

e pletinas, conductores desnudos;

e placas;

e anillos o mallas metalicas constituidos por los elementos anteriores o sus combinaciones;
e armaduras de hormigdn enterradas, con excepcion de las armaduras pretensadas;

e otras estructuras enterradas que se demuestre que son apropiadas.

Los conductores de cobre utilizados corno electrodos seran de construccion y resistencia eléctrica segun la
clase 2 de la normal UNE 21022.

El tipo y la profundidad de enterramiento de las tomas de tierra deben ser tales que la posible pérdida de
humedad del suelo, la presencia del hielo u otros efectos climdticos, no aumenten la resistencia de la toma
de tierra por encima del valor previsto. La profundidad nunca sera inferior a 0,50 m.

Los materiales utilizados y la realizacion de las tomas de tierra deben ser tales que no se vea afectada la
resistencia mecdnica y eléctrica por efecto de la corrosion de forma que comprometa las caracteristicas del
diseiio de la instalacion

Las canalizaciones metalicas de otros servicios (agua, liquidos o gases inflamables, calefaccién central, etc.)
no deben ser utilizadas como tomas de tierra por razones de seguridad.

Las envolventes de plomo y otras envolventes de cables que no sean susceptibles de deterioro debido a
una corrosidn excesiva, pueden ser utilizadas como toma de tierra, previa autorizacién del propietario,
tomando las precauciones debidas para que el usuario de la instalacidon eléctrica sea advertido de los
cambios del cable que podria afectar a sus caracteristicas de puesta a tierra.

La seccién de los conductores de tierra tiene que satisfacer las prescripciones del apartado 3.4 de la
Instruccién ITC-BT-18.

Por la importancia que ofrece, desde el punto de vista de la seguridad’la instalacion provisional'de’toma de
tierra, deberd ser obligatoriamente comprobada por el Director de la Obra o Instalador Autorizado en el
momento de dar de alta la instalacién para su puesta en marcha o\en’fuficiohamiento.

Personal técnicamente competente efectuara la comprobaciéon de la instalacion de puesta a tierra, al
menos anualmente, en la época en la que el terreno esté mas seco. Para ello, se medird la resistencia de
tierra, y se repararan con caracter urgente los defectos que se encuentren.

H) Normas de prevencion tipo para lineas de alta tensidn.

Si hubiera lineas de alta tensidn, se desviaran de la obra. Si esto no fuera posible, se protegeran con fundas
aislantes y con un apantallamiento indicado en el Real Decreto 223/2008, de 15 de febrero, por el que se
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aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas y garantias de seguridad en lineas eléctricas de alta
tensidn y sus instrucciones técnicas complementarias ITC-LAT 01 a 0.

Se tendrd en cuenta la zona de influencia de estas lineas, considerandose un radio minimo de proteccién de
6 m. Dentro de esta zona existe un peligro grande de accidente eléctrico.

Si hubiera necesidad de trabajar en esta zona de influencia, se procurara hacerlo sin que por la linea circule
corriente. Si esto no fuera posible, se avisard a la empresa que explota la linea y se trabajara bajo su
supervision. No se trabajara si existe riesgo latente.

Si las lineas fueran subterraneas, el radio de la zona critica se reducira a 2,00 m, tomandose idénticas
medidas que para las lineas aéreas.

1) Normas de prevencion tipo para la instalacion de alumbrado.

Las masas de los receptores fijos de alumbrado, se conectaran a la red general de tierra mediante el
correspondiente conductor de proteccién.

El alumbrado de la obra, cumplird las especificaciones establecidas en la normativa actual.
La iluminacion de los tajos serd mediante proyectores ubicados sobre pies derechos firmes.

La energia eléctrica que deba suministrarse a las lamparas portatiles para la iluminacidon de tajos
encharcados, (o humedos), se servird a través de un transformador de corriente con separacion de circuitos
que la reduzca a tensidn de seguridad.

La iluminacién de los tajos se situard a una altura en torno a los 2 m, medidos desde la superficie de apoyo
de los operarios en el puesto de trabajo.

La iluminacion de los tajos, siempre que sea posible, se efectuard cruzada con el fin de disminuir sombras.
Las zonas de paso de la obra estaran permanentemente iluminadas evitando rincones oscuros.

J) Normas de seguridad tipo, de aplicacion durante el mantenimiento y reparaciones de la instalacién
eléctrica provisional de obra.

Todo equipo eléctrico se revisard periédicamente por personal electricista, en posesion de carné
profesional correspondiente.

Toda la maquinaria eléctrica se revisara periédicamente, y en especial, en el momento en el que se detecte
un fallo, momento en el que se la declarara -fuera de servicio- mediante desconexion eléctrica y el cuelgue
del rétulo correspondiente en el cuadro de gobierno.

La maquinaria eléctrica, serd revisada por personal especialista en cadatipo de maquina:

Las reparaciones jamas se realizaran bajo corriente. Antes de realizar una‘'feparacion se quitaran los
interruptores de sobreintensidad, colocando en su lugar el cartel de,“noiconectar, hombres:trabajando en
la red".

La ampliacién o modificacién de lineas, cuadros y similares sélo la efectuaran los electricistas.
Las herramientas estardn aisladas.

Las herramientas eléctricas estardn dotadas de grado de aislamiento Il o alimentadas a tensién de
seguridad.

9.2.4.5. Actuaciones previas - Operaciones previas - Replanteo.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Trazado del eje principal definido en el proyecto, mediante la colocacién de estacas de madera
coincidentes con los datos de puntos de replanteo y perfiles transversales del proyecto.
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Identificacion y evaluacidn de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la prevencién adoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado

Atropellamiento de los trabajadores en la . Extremadamente .

P L ) Baja o Moderado | Evitado
calzada, por el transito rodado. dafiino
Distorsion de los flujos de transito habituales. Media Ligeramente dafiino | Tolerable | Evitado
Caidas de personas al caminar por las
proximidades de los pozos que se han hecho Media Dafiino Moderado | Evitado
para las catas.

Interferencias por conducciones enterradas. Baja Dafiino Tolerable | Evitado
Seccionamiento de instalaciones existentes. Baja Dafiino Tolerable | Evitado
Relacion de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e Ropa de trabajo.
e Guantes de cuero.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

Los operarios dispondran de los EPIS correspondientes a la realizacion de ésta tarea (Ropa de trabajo,
guantes, etc.).

Se mantendra la obra en limpieza y orden.
Se colocaran vallas de proteccidn en las zanjas o zonas de excavacidn, de al menos 1 m de altura.

Las piquetas de replanteo una vez clavadas se sefializaran convenientemente con cintas, para evitar caidas.

9.2.4.6. Acondicionamiento y cimentacion - Movimiento de tierras — Excavaciones

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Excavacion de la tierra vegetal y acopio lateral para su posterior reutilizacién. Excavacién del cimiento de la
obra de fabrica. Excavacién del tramo en desmonte o vaciado.

Se empleara retroexcavadora hidraulica y camiones tipo dumpers para la retirada del material excavado.

Identificacion y evaluacidn de riesgos evaluados con la valoracion dela-eficacia de |a prevencion-adoptada y
aplicada.

. o Expedient oee . RECH
Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado
Caidas desde el borde de la excavacion. Media Dafitino Moderado Evitado
Excesivo nivel de ruido. Media Daiino Moderado Evitado
. . Extremadamente .
Atropellamiento de personas. Baja o Moderado Evitado
danino
Vuelco, choque y falsas maniobras de la . Extremadamente No
S ., Media o Importante .
magquinaria de excavacion. danino eliminado
Interferencias con conducciones . o .
Baja Dafiino Tolerable Evitado
enterradas.
Distorsion de los flujos de transito Media Dafiino Moderado Evitado
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Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion Estado

habituales.

Relacidon de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e (Casco de seguridad.

e Ropa de trabajo.

e Guantes de cuero.

e (Calzado de seguridad.

e Chaleco reflectante.

e Gafas de seguridad antiproyecciones.

e Ropaimpermeable para tiempo lluvioso.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

Los operarios tendran los Equipos de Proteccion Individual correspondientes para la realizaciéon de las
tareas.

El encachado serd puesto en practica por empresas especializadas.
Los trabajos estaran supervisados por una persona competente en la materia.

Los vehiculos subcontratados tendran vigente la Péliza de Seguros con Responsabilidad Civil ilimitada, el
Carné de la Empresa y los Seguros Sociales cubiertos, antes de comenzar los trabajos en la obra.

La maquinaria y vehiculos alquilados o subcontratados seran revisados antes de comenzar a trabajar en la
obra, en todos los elementos de seguridad, exigiéndose al dia el libro de mantenimiento y el certificado que
acredite su revision por un taller cualificado.

Antes del inicio de los trabajos, se inspeccionara la obra con el fin de detectar posibles grietas o
movimientos del terreno.

Las maniobras de carga a cuchara de camiones seran dirigidas por el Capataz, o el Encargado de la empresa
de movimiento de tierras con el fin de evitar las situaciones de vigilancia inestable encaramados sobre los
laterales de las cajas de los camiones.

Para evitar los accidentes por presencia de barrizales y blandones en los caminos de circulacion interna de
la obra, su conservacién cubriendo baches, eliminando blandones y compactando mediante escorias y
zahorras.

Se prohibira el transporte de personal fuera de la cabina de conduccidn y enntimero stiperior a los asientos
existentes.

Se regardan con frecuencia los tajos, caminos y cajas de los camiones para evitar polvaredas.
Se seiializaran los accesos y recorridos de las maquinas y vehiculos.

Se sefializaran los viales de los accesos a la via publica mediante sefializacién vial nonmalizada, de peligro
indefinido y stop.

Se prohibira la circulacion bajo cargas suspendidas.

Diariamente se revisara el estado de los aparatos de elevacidn y cada tres meses se realizard una revision
total de los mismos.

Se mantendra la limpieza y orden en los alrededores de la obra.

Se dispondran de topes de seguridad para evitar que los vehiculos en las operaciones de carga puedan
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acceder al borde de la excavacion.

No se acopia material al borde de un vaciado, debiendo estar al menos a una distancia de 2 veces la
profundidad del vaciado.

Se suspenderan los trabajos cuando llueva, nieve o exista viento con una velocidad superior a 50 km/h, en
este Ultimo caso se retirardn los materiales y herramientas que puedan desprenderse.

9.2.4.7. Servicios higiénicos.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

e Dispondrd de instalacion de agua caliente en duchas y lavabos.

e Los suelos, techos y paredes seran lisos e impermeables, permitiendo la limpieza necesaria; asimismo
dispondrdan de ventilacidn independiente y directa.

e La altura libre de suelo a techo no sera inferior a 2,30 metros, siendo las dimensiones minimas de las
cabinas de los retretes de 1 x 1,20 metros. Las puertas irdn provistas de cierre interior e impediran la
visibilidad desde el exterior.

e Dispondrad de abastecimiento suficiente de agua potable en proporcién al nimero de trabajadores,
facilmente accesible a todos ellos y distribuidos en lugares préximos a los puestos de trabajo.

e Seindicard mediante carteles si el agua es o no potable.

e Enlos retretes que hayan de ser utilizados por mujeres se instalaran recipientes especiales y cerrados.

e Se instalard un lavabo de agua corriente, provisto de jabdn, por cada 10 empleados o fraccidn de esta
cifra.

e Existird un retrete con descarga automatica, de agua y papel higiénico, por cada 25 trabajadores o
fraccion o para 15 trabajadoras o fraccion.

Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracidn de la eficacia de la prevencién adoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado
Infeccién por falta de higiene. Baja Dafiino Tolerable | Evitado
Peligro de incendio. Baja Extremadamente dafiino | Moderado | Evitado
Cortes con objetos. Baja Dafiino Tolerable | Evitado

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

anteriores ' CANALES Y PUERTOS.

e A los trabajadores que realicen trabajos marcadamente sucios o manipulen sustancias tdxicas se les
facilitaran los medios especiales de limpieza necesarios en cada caso.

e Se mantendra limpio y desinfectado diariamente.

e Tendrdn ventilacién independiente y directa.

e Se cuidard que las aguas residuales se alejen de las fuentes de suministro de agua potable.

e Los inodoros y urinarios se instalaran y conservaran en\ debidas_ “condiciones /de' desinfeccidn,
desodorizaciéon y supresién de emanaciones.

e Se limpiaran diariamente con desinfectante.

e Cuando los retretes comuniquen con los lugares de trabajo estaran completamente cerrados y tendran
ventilacidn al exterior, natural o forzada.

e Habran extintores.

e Antes de conectar el termo eléctrico comprobar que estd lleno de agua.

e Nunca atornillar, clavar o remachar en las paredes.
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No realizar ningun tipo de pintadas en el interior y/o exterior.

No pisar sobre el techo de la misma, ni depositar ningun tipo de objetos.
Enganchar la caseta de las cuatro esquinas para el montaje/desmontaje.
No levantar la caseta con material lleno.

9.2.4.8. Vestuario.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

La superficie minima de los mismos serd de 2,00 m” por cada trabajador que haya de utilizarlos,
instalandose tantos médulos como sean necesarios para cubrir tal superficie.

La altura minima del techo serd de 2,30 m.

Se habilitara un tablén conteniendo el calendario laboral, Ordenanza General de Seguridad e Higiene en
el Trabajo, Ordenanza Laboral de la Construccidn, Vidrio y Ceramica y las notas informativas de régimen
interior que la Direccién Técnica de la obra proporcione.

Se dispondra de cuartos de vestuarios y de aseo para uso del personal, debidamente separados para los
trabajadores de uno u otro sexo.

Identificacion y evaluacion de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la prevencién adoptada y

aplicada.
Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado
Infeccién por falta de higiene. Baja Dafiino Tolerable | Evitado
Peligro de incendio. Baja Extremadamente dafiino | Moderado | Evitado
Cortes con objetos. Baja Dafiino Tolerable | Evitado

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

Los suelos, paredes y techos seran lisos e impermeables, permitiendo la limpieza necesaria. Asi mismo
dispondrdn de ventilacién independiente y directa.

Los vestuarios estaran provistos de armarios o taquillas individuales con el fin de poder dejar la ropa y
efectos personales. Dichos armarios estaran provistos de Ilaves.

Deberan ser de facil acceso, tener las dimensiones suficientes y disponer de asientos e instalaciones
gue permitan a cada trabajador poner a secar, si fuese necesario la ropa de trabajo.

Cuando las circunstancias lo exijan, la ropa de trabajo debera despoderguardarse separada de la ropa
de calle y de los efectos personales.

Habrdan extintores.

Nunca atornillar, clavar o remachar en las paredes.

No realizar ninguin tipo de pintadas en el interior y/o exterior,

No pisar sobre el techo de la misma, ni depositar ningun tipo de objetos.

Enganchar la caseta de las cuatro esquinas para el montaje/desmontaje.

No levantar la caseta con material lleno.

9.2.4.9. Comedor.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Para cubrir las necesidades se dispondrda en obra de un comedor a razén de 1,20 m° como minimo
necesario por cada trabajador.

El local contara con las siguientes caracteristicas:
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e Suelos, paredes y techos lisos e impermeables, permitiendo la limpieza necesaria.

e lluminacién natural y artificial adecuada.

e Ventilacién directa, y renovaciéon y pureza del aire.

e Dispondrd de mesas vy sillas, menaje, calienta-comidas, pileta con agua corriente y recipiente para
recogida de basuras.

e La altura minima sera de 2,60 m.

e Dispondrd de agua potable para la limpieza de utensilios y vajilla.

e Debera de instalarse un comedor siempre que haya un minimo de 25 trabajadores que coman en la
obra.

e  Existirdn unos aseos préximos a estos locales.

Identificacion y evaluacién de riesgos evaluados con la valoracidn de la eficacia de la prevencion adoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado
Infeccién por falta de higiene. Baja Dafiino Tolerable | Evitado
Peligro de incendio. Baja Extremadamente dafiino | Moderado | Evitado
Cortes con objetos. Media Daiiino Moderado | Evitado

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

e No se permitird sacar o trasegar agua para la bebida por medio de vasijas, barriles, cubos u otros
recipientes abiertos o cubiertos provisionalmente.

Quedara prohibido comer, beber, introducir alimentos o bebidas en los locales de trabajo, que
representen peligro para el obrero, o posibles riesgos de contaminacién de aquellos o éstos.

Se indicard mediante carteles si el agua es o no potable.

e Se cuidard que las aguas residuales se alejen de las fuentes de suministro de agua potable.

Deberdn de reunir las condiciones suficientes de higiene, exigidas por el decoro y dignidad del
trabajador.

Habrdn extintores.

Nunca atornillar, clavar o remachar en las paredes.

No realizar ningun tipo de pintadas en el interior y/o exterior.

No pisar sobre el techo de la misma, ni depositar ningun tipo de objetos.

Enganchar la caseta de las cuatro esquinas para el montaje/desmontaje.

No levantar la caseta con material lleno.

9.2.4.10. Botiquin.

Operaciones a desarrollar previstaggn ﬁwbolggﬁﬁo ' SEVILLA

Se dispondra de un botiquin en sitio visible y de facil acceso, colocandose junto al mismo la direccién y
teléfono de la compafiia aseguradora, asi como el del centro asistencial, mas_préximo, médico,
ambulancias, proteccidn civil, bomberos y policia, indicandose en un_plano-la via’ mas_rapida que
comunica la obra en el centro asistencial mas préximo.

Los botiquines estaran a cargo de personas capacitadas designadas por la empresa.

Se revisara mensualmente su contenido y se repondra inmediatamente lo usado.

El contenido minimo sera: Agua oxigenada, alcohol de 969, tintura de yodo, mercurocromo, amoniaco,
algoddn hidréfilo, gasa estéril, vendas, esparadrapo, antiespasmaddicos, torniquete, bolsas de goma
para agua y hielo, guantes esterilizados, jeringuilla, hervidor y termémetro clinico.

Identificacion y evaluacidn de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la prevencion adoptada y
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aplicada.

Riesgo Probabilidad | Consecuencias | Calificacion | Estado

Infecciones. Media Dafiino Moderado | Evitado

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

e Enla obrasiempre habra un vehiculo para poder hacer el traslado al hospital.

e En la caseta de obra existird un plano de la zona donde se identificaran las rutas a los hospitales mas
proximos.

e Se colocara junto al botiquin un rétulo con todos los teléfonos de emergencia, servicios médicos,
bomberos, ambulancias, etc.

e Se proveerd un armarito conteniendo todo lo nombrado anteriormente, como instalacién fija y que con
idéntico contenido, provea a uno o dos maletines-botiquin portatiles, dependiendo de la gravedad del
riesgo y su frecuencia prevista.

10. EQUIPOS TECNICOS.

Relacidn de maquinas, herramientas, instrumentos o instalacién empleados en la obra que cumplen las
condiciones técnicas y de utilizacion que se determinan en el Anexo IV del Real Decreto 1627/97 asi como
en su reglamentacién especifica y que van a utilizarse o cuya utilizacidon estd prevista en esta obra, con
identificacion de los riesgos laborales indicando las medidas preventivas y protecciones técnicas tendentes
a controlar y reducir dichos riesgos, incluyendo la identificacion de riesgos en relacién con el entorno de la
obra en que se encuentran.

10.1. Maquinaria de obra.
10.1.1. Maquinaria de movimiento de tierras.

10.1.1.1. Retroexcavadora.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Utilizaremos este equipo preferentemente para trabajos en los que la excavacion estd por encima de la
superficie donde se asienta la maquina.

La capacidad de los mismos varia de 200 a 3.000 litros, y permite excavar y cargar en terrenos blandos,
arenas etc. asi como recoger la piedra arrancada y desmenuzada con explosivos.

Identificacion y evaluacidn de riesgos evaluados con la valoracion de la eficacia de la prevencién adoptada y
aplicada.

s ANDALYCIA
Riesgo Probabilidad Jansecu;n;{:{tas;jaLlliJﬁcacmrcL?Estad;L

Atropello Baja Extremadamente Moderado Evitado
dafiino

Vuelco de la maquina Baja Extremadamente Moderado Evitado
dafiino

Choque contra otros vehiculos Baja Dafiino Tolerable Evitado

Quemaduras Baja Dafiino Tolerable Evitado

Atrapamientos Baja Extremadamente Moderado Evitado
dafino

Caida de personas desde la Media Extremadamente Importante | No eliminado

maquina dafino
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Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion Estado
Golpes Media Ligeramente dafiino Tolerable Evitado
Ruido propio y de conjunto Baja Dafiino Tolerable Evitado
Vibraciones Baja Dafiino Tolerable Evitado

Relacidon de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e (Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
e Ropa de trabajo.

e Guantes de cuero.

e Cinturdn elastico antivibratorio.

e Calzado antideslizante.

e Botas impermeables (terreno embarrado).

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

Los caminos de circulacidn interna de la obra, se cuidaran para evitar blandones y embarramientos
excesivos que mermen la seguridad de la circulacién de la maquinaria.

No se admitirdn en esta obra maquinas que no vengan con la proteccién de cabina antivuelco o pértico de
seguridad.

Se prohibira que los conductores abandonen la maquina con el motor en marcha.

Se prohibira que los conductores abandonen la pala con la cuchara izada.

La circulacién sobre terrenos desiguales se efectuard a velocidad lenta.

Se prohibira transportar personas.

Se prohibira izar personas para acceder a trabajos puntuales utilizando la cuchara.

Las maquinas a utilizar en esta obra, estaran dotadas de un extintor, timbrado y con las revisiones al dia.
Las maquinas a utilizar en esta obra, estardn dotadas de luces y bocina de retroceso.

Se prohibira arrancar el motor sin antes cerciorarse de que no hay nadie en el drea de operacién de la pala.

Los conductores se cercioraran de que no existe peligro para los trabajadores que se encuentren en el
interior de pozos o zanjas préximos al lugar de excavacién.

Se acotara a una distancia igual a la del alcance mdaximo del brazo excavador,.el entornode la maquina. Se
prohibe en la zona la realizacién de trabajos o la permanencia de personas.

Se prohibird en esta obra utilizar la excavadora como una grua, para la introduccion de piezas, tuberias,
etc., en el interior de las zanjas.

Se prohibira realizar trabajos en el interior de las trincheras o zanjas, en la zona de alcance del brazo de la
excavadora.

A los maquinistas de estas maquinas se les comunicara por escrito la siguiente normativa preventiva, antes
del inicio de los trabajos.

10.1.2. Maquinaria de transporte.

10.1.2.1. Camion transporte.

Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto
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Operaciones a desarrollar previstas en el proyecto

Utilizaremos el camién de trasporte en diversas operaciones en la obra, por la capacidad de la cubeta,
utilizdndose en transporte de materiales, tierras, y otras operaciones de la obra, permitiendo realizar
notables economias en tiempos de transporte y carga.

Permiten obtener un rendimiento dptimo de la parte motriz reduciendo los tiempos de espera y de
maniobra junto a la excavadora.

La pista que una los puntos de carga y descarga debe ser lo suficientemente ancha para permitir la
circulacién incluso el cruce de ellos.

Este tipo de transporte ha sido elegido porque se considera que para la naturaleza de las operaciones a
realizar en la obra es el mas apropiado desde el punto de vista de la seguridad.

Identificacion y evaluacidn de riesgos evaluados con la valoracidn de la eficacia de la prevencion adoptada y
aplicada.

Riesgo Probabilidad Consecuencias Calificacion | Estado

Atropello de personas Baja Extremadamente Moderado | Evitado
dafiino

Choques contra otros vehiculos Baja Dafiino Tolerable | Evitado

Vuelcos por fallo de taludes Baja Extremadamente Moderado | Evitado
dafiino

Vuelcos por desplazamiento de carga Baja Extremadamente Moderado | Evitado
dafiino

Atrapamientos, por ejemplo al bajar la Baja Extremadamente Moderado | Evitado
caja danino

Relacidn de EPIS necesarios y cuya eficacia ha sido evaluada

e Casco de seguridad (de uso obligatorio para abandonar la cabina).
e Ropa de trabajo.

e Guantes de cuero.

e Cinturdn eldstico antivibratorio.

e Calzado antideslizante.

Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar'y reducir los riesgos
anteriores Expediente Fecha

Si se tratase de un vehiculo de marca y tipo que previamenté né(ha/manejado, solicite laspinstrucciones
pertinentes.

Antes de subir a la cabina para arrancar, inspeccionar alrededor y debajo delwehiculo, por)si Hubiera alguna
anomalia.

Se deberd hacer sonar el claxon inmediatamente antes de iniciar la marcha.
Se comprobaran los frenos después de un lavado o de haber atravesado zonas de agua.
No se podra circular por el borde de excavaciones o taludes.

Quedarad totalmente prohibido la utilizacion de méviles (teléfono mévil particular) durante el manejo de la
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Medidas preventivas y protecciones técnicas adoptadas, tendentes a controlar y reducir los riesgos
anteriores

maquinaria.

No se debera circular nunca en punto muerto.

No se debera circular demasiado préximo al vehiculo que lo preceda.
No se debera transportar pasajeros fuera de la cabina.

Se deberd bajar el basculante inmediatamente después de efectuar la descarga, evitando circular con el
levantado.

No se deberd realizar revisiones o reparaciones con el basculante levantado, sin haberlo calzado
previamente.

Todos los camiones que realicen labores de transporte en esta obra estaran en perfectas condiciones de
mantenimiento y conservacion.

Antes de iniciar las labores de carga y descarga estard el freno de mano puesto y las ruedas estaran
inmovilizadas con cuias.

El izado y descenso de la caja se realizara con escalera metadlica sujeta al camion.

Si hace falta, las maniobras de carga y descarga seran dirigidas por el encargado de seguridad.
La carga se tapara con una lona para evitar desprendimientos.

Las cargas se repartiran uniformemente por la caja, y si es necesario se ataran.

Medidas preventivas a seguir en los trabajos de carga y descarga:

e Elencargado de seguridad o el encargado de obra, entregara por escrito el siguiente listado de medidas
preventivas al Jefe de la cuadrilla de carga y descarga. De esta entrega quedara constancia con la firma
del Jefe de cuadrilla al pie de este escrito.

e Pedir guantes de trabajo antes de hacer trabajos de carga y descarga, se evitardn lesiones molestas en
las manos.

e Usar siempre calzado de seguridad, se evitaran golpes en los pies.

e Subir a la caja del camién con una escalera.

e Seguir siempre las indicaciones del Jefe del equipo, es un experto que vigila que no hayan accidentes.

e Las cargas suspendidas se han de conducir con cuerdas y no tocarlas nunca directamente con las
manos.

e No saltar a tierra desde la caja, peligro de fractura de los talones.

El Puerto de Santa Maria, Enero de 2018

e JaVilla
Ingeniero de Cami cahalesy Puertos
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1. INTRODUCCION.

El Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicién, establece la obligacion al productor de residuos la obligacién de incluir en el
proyecto de las obra un estudio de gestién de los residuos de construccidon y demoliciéon que se producirdn
en esta, que debera incluir, entre otros aspectos, una estimacién de su cantidad, las medidas genéricas de
prevencion que se adoptaran, el destino previsto para los residuos, asi como una valoracién de los costes
derivados de su gestion, que deberan formar parte del presupuesto del proyecto.

2. CONSIDERACIONES GENERALES.

DEFINICIONES:

a) Residuo de construccidén y demolicion: cualquier sustancia u objeto que, cumpliendo la definicion de
«Residuo» incluida en el articulo 3.a) de la Ley 10/1998, de 21 de abril, se genere en una obra de
construccion o demolicidn.

b) Residuo inerte: aquel residuo no peligroso que no experimenta transformaciones fisicas, quimicas o
bioldgicas significativas, no es soluble ni combustible, ni reacciona fisica ni quimicamente ni de ninguna
otra manera, no es biodegradable, no afecta negativamente a otras materias con las cuales entra en
contacto de forma que pueda dar lugar a contaminacién del medio ambiente o perjudicar a la salud
humana. La lixiviabilidad total, el contenido de contaminantes del residuo y la ecotoxicidad del lixiviado
deberan ser insignificantes, y en particular no deberdn suponer un riesgo para la calidad de las aguas
superficiales o subterraneas.

c) Obra de construccion o demolicién: la actividad consistente en:

19) La construccidn, rehabilitacién, reparacion, reforma o demolicién de un bien inmueble, tal como
un edificio, carretera, puerto, aeropuerto, ferrocarril, canal, presa, instalacion deportiva o de ocio,
asi como cualquier otro analogo de ingenieria civil.

29) La realizacién de trabajos que modifiquen la forma o sustancia del terreno o del subsuelo, tales
como excavaciones, inyecciones, urbanizaciones u otros analogos, con exclusién de aquellas
actividades a las que sea de aplicacion la Directiva 2006/21/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 15 de marzo, sobre la gestion de los residuos de industrias extractivas.

Se considerard parte integrante de la obra toda instalacién que dé servicio exclusivo a la misma, y en la
medida en que su montaje y desmontaje tenga lugar durante la ejecucién de la obra o al final de la misma,
tales como: plantas de machaqueo, plantas de fabricacién de hormigdn, grava-cemento o suelocemento,
plantas de prefabricados de hormigén, plantas de fabricacion de mezclas bituminosas, talleres de
fabricacion de encofrados, talleres de elaboracion de ferralla, almacenes de materiales y almacenes de
residuos de la propia obra y plantas de tratamiento de los residuos de construccion y demolicién de la obra.

d) Productor de residuos de construccién y demolicion:

19) La persona fisica o juridica titular de la licencia urbanistica en 'una obra de construccién o
demolicion; en aquellas obras que no precisen de licencia Urbahistica, tendrd la consideracién de
productor del residuo la persona fisica o juridica titular-dehbien-inmueble objeto de'Una obra de
construccién o demolicidn.

29) La persona fisica o juridica que efectle operaciones de tratamiento, de mezcla o-de otro tipo,
gue ocasionen un cambio de naturaleza o de composicién de los‘residdos!

39) El importador o adquirente en cualquier Estado miembro de la Unidn Europea de residuos de
construccion y demolicion.

e) Poseedor de residuos de construccién y demolicién: la persona fisica o juridica que tenga en su poder los
residuos de construccién y demolicidn y que no ostente la condicién de gestor de residuos. En todo caso,
tendra la consideracién de poseedor la persona fisica o juridica que ejecute la obra de construccién o
demolicion, tales como el constructor, los subcontratistas o los trabajadores auténomos. En todo caso, no

[y
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tendran la consideracién de poseedor de residuos de construccién y demolicién los trabajadores por cuenta
ajena.

f) Tratamiento previo: proceso fisico, térmico, quimico o bioldgico, incluida la clasificacion, que cambia las
caracteristicas de los residuos de construccién y demolicién reduciendo su volumen o su peligrosidad,
facilitando su manipulacion, incrementando su potencial de valorizacidn o mejorando su comportamiento
en el vertedero.

APLICACION:

La gestidon de residuos se aplicara a los provenientes de construccion y demolicién definidos anteriormente,
con excepcién de:

a) Las tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas y reutilizadas en la misma obra, en una
obra distinta o en una actividad de restauracién, acondicionamiento o relleno, siempre y cuando pueda
acreditarse su destino.

b) Los residuos de industrias extractivas regulados por la Directiva 2006/21/CE, de 15 de marzo.

c) Los lodos de dragado no peligrosos reubicados en el interior de las aguas superficiales derivados de las
actividades de gestion de las aguas y de las vias navegables, de prevencién de las inundaciones o de
mitigacién de los efectos de las inundaciones o las sequias, reguladas por el Texto Refundido de la Ley de
Aguas, por la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico y de prestacion de servicios de los
puertos de interés general, y por los tratados internacionales de los que Espafia sea parte.

3. MEDIDAS DE PREVENCION Y GESTION DE RESIDUOS EN LA OBRA

Como principio general de funcionamiento se deberd minimizar la cantidad de residuos generados en las
actividades de la obra y en aquellas otras que siendo auxiliares estan destinadas a la realizacién de la obra
objeto del presente contrato, siempre que se cumplan las exigencias marcadas en los Pliegos de
Condiciones y el resto de documentos del proyecto.

En la fase de proyecto se ha minimizado la generacidn de residuos, siempre que no han interferido con los
condicionantes técnicos de disefio, al seguirse los siguientes principios basicos:

e Emplear los materiales procedentes de las excavaciones en general para posterior empleo en
rellenos.

e Limitar la demoliciones y retiradas de elementos no utiles bajo el nivel de explanada.

e Optimizacion de las estructuras implicadas, de este modo se pretende la reutilizacion de los tramos
de muro de mamposteria existente para la formacidon de los nuevos muros en su ubicacién
definitiva.

e Empleo de elementos prefabricados de hormigén que minimizan la generacién de residuos
(bordillos, adoquines en pavimento, caz para drenaje longitudinal, arquetas prefabricadas en todas
las instalaciones, etc.).

La direccidn facultativa estudiara las propuestas que el contratista realice para la reutilizacién de materiales
sobrantes de la ejecucion de las distintas unidades de obra, ya sean en el ambito del vigenté proyecto o
para otras obras, propias o ajenas. Las propuestas deberdn estarjtécnicamente soportadas'y justificadas,
siendo facultad de la Direccién de Obra su aceptacién o rechazo a la vista de la documentacion presentada.

Ademads de las obligaciones previstas en la normativa aplicable, el contratista de Jas obras presentard a la
Direccion Facultativa un Plan que refleje cdmo llevara a cabo las obligaciones que le incimban“en relacion
con los residuos de construccion y demolicion que se vayan a producir en la obra. El plan estard
particularizado a las obras del presente proyecto y a los residuos que se generen como consecuencia de su
ejecucion, y deberd ser aprobado por la direcciéon facultativa, pasando a formar parte de los documentos
contractuales de la obra.

El plan de gestién de residuos contard con un listado de los gestores y transportistas autorizados
comprometidos para la obra, aportando contrato o carta de compromiso.
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El plan deberda ser aceptado por todas las empresas subcontratistas, auténomos y proveedores que
intervengan en las obras, siendo responsabilidad directa del Jefe de Obra su cumplimiento.

Si el Contratista no proceda a gestionar por si mismo los residuos, sin perjuicio de los requerimientos del
proyecto aprobado, estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos o a participar en un acuerdo
voluntario o convenio de colaboracién para su gestion.

El Contratista deberd entregar a la Direccion de Obra todos los documentos que permitan realizar la
trazabilidad de los residuos generados en los diferentes tajos con indicaciéon expresa de las cantidades
gestionadas en toneladas y/o metros cubicos, segln sea el caso, y codificados con arreglo a la Lista Europea
de Residuos (LER) publicada en la Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero.

Las instalaciones de obra (vestuarios, comedor, aseos, etc.) estaran conectadas a una red saneamiento
cercana o seran de tipo quimico, debiéndose realizar una gestion de los residuos generados por ellas.

Los residuos de tipo urbano y asimilables se realizard segin establece la Ley 10/1998, de 21 de abril, de
Residuos desarrollada reglamentariamente por los Real Decreto 833/1998, de 20 de julio y 952/1997, de 20
de junio, en el que se desarrollan las normas bdsicas sobre los aspectos referidos a las obligaciones de los
productores y gestores, y operaciones de gestion.

Las obras contaran con un sistema de puntos limpios donde depositar las basuras para su gestidon por un
gestor autorizado. Estardn disefiados siguiendo el criterio de almacenamiento selectivo y seguro. Los
contenedores que alberguen residuos potencialmente contaminantes deberan situarse sobre terrenos
impermeabilizados.

Los residuos sdlidos se recogeran en un conjunto de contenedores en los que se marcara el tipo de desecho
a albergar, facilitando su identificacidon con una codificacién de color.

Se propone el siguiente sistema de colores:

o Verde: Vidrio

e Azul: Papel y cartén

e Amarillo: Envases y plasticos

e Marrén: Madera

e Negro: Neumaticos

e Blanco: Residuos organicos

e Rojo: Residuos peligrosos (aceites, filtros, toner, absorbentes)
e Morado: Pilas alcalinas y pilas botdn

e Gris: Inertes

Los contenedores seran, en cualquier caso, impermeables. Al menos se dispondra de un punto limpio
vallado junto a las instalaciones generales de obra, con servicio de recogida periddico, y con los siguientes
contenedores:

e Contenedor abierto para maderas.
e Contenedores para residuos organicos.
e Contenedor estanco sobre terreno preparado para inertes.

Se contara adicionalmente con un contenedor con material absorbente para la recogida de posibles
derrames de combustible.

Los residuos peligrosos que pudieran generarse deberan ser separados, envasados y etiquetados de forma
reglamentaria. Se identifican a continuacién los residuos peligrosos que se prevé pueden presentarse en las
obras:

e Aceitesy lubricantes
e Liquidos hidrdulicos

e Filtros

e Pinturas y Disolventes
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Combustibles degradados
Desengrasantes y desencofrantes
Baterias

Refrigerantes y anticongelantes

e Recambios contaminados

e Trapos de limpieza contaminados

Las reparaciones y mantenimientos de la maquinaria deberdn realizarse fuera de las obras, en talleres o en
recintos acondicionados para ello. En caso de tener que realizar alguna operacién de esta indole en las
obras, se realizard sobre terreno impermeable y acotando los posibles derrames para que no lleguen a
otras zonas.

No se autoriza el acopio de combustibles en las obras salvo para maquinaria con dificultad para su
desplazamiento. En dicho caso, este almacenamiento serd reducido y estara situado en la zona de
instalaciones auxiliares, con depdsitos méviles y en un recinto vallado e impermeabilizado con hormigén,
evitandose la contaminacién del suelo por los derrames producidos en las operaciones de repostaje.

4. MEDIDAS DE SEPARACION DE LOS RESIDUOS EN LA OBRA.

Se establecen aqui las medidas para la separacién de los residuos en obra a las que estd obligado el
Contratista por el RD 105/2008.

El Contratista estard obligado, mientras los residuos se encuentren en su poder, a mantenerlos en
condiciones adecuadas de higiene y seguridad, asi como evitar la mezcla de fracciones ya seleccionadas que
impida o dificulte su posterior valorizacién o eliminacién.

Los residuos de construccidon y demolicién deberan separarse en las siguientes fracciones, cuando, de
forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacion para el total
de la obra supere las siguientes cantidades:

e Hormigdn: 80,0 tn

e Ladrillos, tejas, ceramicos: 40,0 tn
e Metales: 2,0 tn

e Madera: 1,0 tn

e Vidrio: 1,0 tn

e Plasticos: 0,5 tn

e Papely cartén: 0,5 tn

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente dentro de la obra en que se produzcan.
Cuando por falta de espacio fisico en la obra no resulte técnicamente viable efectuar dicha separacion en
origen, el poseedor podrd encomendar la separacién de fracciones a un gestor de residuos en una
instalacion de tratamiento de residuos de construccién y demolicion externa-a la-obras Encestediltimo caso,
el poseedor debera obtener del gestor de la instalacion *"documentacion‘acreditativa de que éste ha
cumplido, en su nombre, la obligacién recogida en el presente apartado.

Para la separacion de los residuos peligrosos que se generen se dispondra de un contenedor adecuado cuya
disposicion se definirad en el plano de instalaciones generales a’eéntregar’por el contratista ‘déntro del Plan
de Gestidn de Residuos.

En cualquier caso y aunque no se superen los limites indicados/ se [procurard-el acopioly la recogida
selectiva de los residuos generados.

5. MEDIDAS DE REUTILIZACION, VALORACION O ELIMINACION DE RESIDUOS.

Los residuos generados en obra procedentes de la demolicion de las construcciones existentes (soleras,
bordillos, fabricas, pavimentos de hormigén o bituminosos, tuberias, etc.) y clasificables como restos
pétreos acompaiiados o exentos de otros residuos (mixtos o seleccionados respectivamente) seran
destinados a una planta de tratamiento y reciclaje para fabricacién de RCD-s (aridos y zahorras recicladas).
Estos residuos estardn compuestos por materiales de hormigdn, ladrillos, tejas y materiales cerdmicos,
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asfaltos, tierras y piedras y residuos de construccién y demolicién mezclados o seleccionados.

Residuos no admisibles para su tratamiento y reciclaje, como basuras, enseres domésticos y maquinaria,
neumaticos, materiales con yeso y mezcla de residuos asimilables a urbana seran destinados a vertedero
autorizado.

Material desmontado y reutilizable como vallas de cerramiento, senales verticales, postes, barreras
metalicas tipo bionda, etc. serdn transportados hasta lugar de almacenaje segun instrucciones del Director
de las Obra, para su posterior reposicidn caso de indicarse.

Se seguird en todo momento la normativa especifica para el vertido de los residuos reglada por la Junta de
Andalucia y las Ordenanzas Municipales.

6. ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE RESIDUOS.

Los residuos que se prevén generar en las obras son principalmente los siguientes:

e Retirada de restos de plastico, escombros, maderas, residuos en general asimilables a urbanos y
presentes en la zona de actuacién.

A continuacidn se marcan los residuos de construccidon y demolicién que se prevén generar en las obras,
codificados con arreglo a la Lista Europea de Residuos (LER) dispuesta en la Orden MAM/304/2002, de 8 de
febrero, estimando su cuantificacién expresada en toneladas métricas (t) o en metros cibicos (m?3).

RESIDUOS DE LA CO R O DEMOLICIO
1701 Hormigdn, ladrillos, tejas y materiales ceramicos
170102 Hormigdn
170102 Ladrillos
170103 Tejas y materiales ceramicos
170106 Mezclas, o fracciones separadas de hormigén,
ladrillos, tejas y materiales cerdmicos que contienen
sustancias peligrosas

170107 Mezclas de hormigén, ladrillos, tejas y materiales
cerdmicos, distintas de las especificadas en el codigo
170106

1702 Madera, vidrio y plastico
170201 Madera
170202 Vidrio

170203 Plastico

170204 Vidrio, plastico y madera que contienen sustancias
peligrosas o estan contaminados porellas
1703 Mezclas bituminosas, alquitran de hulla y otros -productos i
alquitranados - dEVILLA
170301 Mezclas bituminosas que contiene alquitran’de’hulla
170302 Mezclas bituminosas distintas de las especificadas en
el codigo 170301
170303 Alquitran de hulla y productos alquitranados

1704 Metales (incluidas sus aleaciones)
170401 Cobre, bronce, latén
170402 Aluminio

170403 Plomo

170404 Zinc

170405 Hierro y acero
170406 Estafo
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CODIGO Y TIPO RESIDUO VO(';T)E“ Cantidad (t)
170407 Metales mezclados
170409 Residuos metalicos contaminados con sustancias
peligrosas
170410 Cables que contienen hidrocarburos, alquitran de
hulla y otras sustancias peligrosas
170411 Cables distintos a los especificados en cédigo 170410
1705 Tierra (incluida la excavada de zonas contaminadas), piedras y lodos
de drenaje
170503 Tierra y piedras que contienen sustancias peligrosas
170504 Tierra y piedras distintas de las especificadas en el
cddigo 170503
170505 Lodos de drenaje que contienen sustancias
peligrosas
170506 Lodos de drenaje distintos de los especificados en el
cddigo 170505
170507 Balasto de vias férreas que contiene sustancias
peligrosas
170508 Balasto de vias férreas distinto del especificado en el
cddigo 170507
1706 Materiales de aislamiento y materiales de construccidon que contienen
amianto
170601 Materiales de aislamiento que contienen amianto
170603 Otros materiales de aislamiento que contienen
sustancias peligrosas
170604 Materiales de aislamiento distintos de los
especificados en los codigos 170603
170605 Materiales de construccidn que contienen amianto
1708 Materiales de construccion a base de yeso
170801 Materiales de construccion a base de vyeso
contaminados con sustancias peligrosas
170802 Materiales de construccidon a base de yeso distintos
de los especificados en el cédigo 170801
1709 Otros residuos de construccién y demolicidn
170901 Residuos de construccion y demolicién que contienen
mercurio
170902 Residuos de construccion y demolicion que contiepe
PCB
170903 Otros residuos de construccién y dembolicion
(incluidos los residuos mezclados) que, contienen
sustancias peligrosas
170904 Residuos mezclados de construccién y demolicidn
distintos de los especificados en los cédigos 170901,
170902 y 170903.
RESIDUO PA esiduos domestico esiduos a aple
procedentes de omercio a as € one DA A
0 R DA A
2001 Fracciones recogidas selectivamente
’ 200101 ’ Papel y carton
2003 Otros residuos municipales
’ 200301 ’ Mezclas de residuos municipales 0,3
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Este listado debe ser actualizado y/o complementado por el contratista en su Plan de Gestién de Residuos.

La existencia de otros residuos calificados como peligrosos y derivados del uso de sustancias tales como
pinturas, desencofrantes, disolventes, resinas, etc. y sus envases debera incluirse en la estimacién del Plan
de Gestidn de Residuos que entregara el contratista al inicio de las obras, donde planificara su llegada asi
como sus condiciones de suministro y aplicacion.

7. PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES SOBRE LA GESTION DE RESIDUOS.

7.1. DEMOLICIONES.

Se define como demoliciones la eliminacidn de las construcciones de edificacion, estructuras o firmes que
es necesario hacer desaparecer para la ejecucién de las obras.

Las operaciones que incluye la ejecucién de una demolicién son:

e Trabajos de preparacién y proteccion.

e Desmontaje previo de elementos susceptibles de reciclar o reutilizar.

e Demolicidn con medios adecuados.

e Fragmentacion.

e Troceo del material para su transporte.

e Retirada y depdsito de los materiales en un vertedero aprobado por la Direccidon de Obra mediante
gestor de residuos autorizado.

El método de demolicidn a emplear, serd de libre eleccidon del contratista, previa aprobacién el Director de
Obra y sin que dicha aprobacion exima de responsabilidad al contratista.

Cuando haya elementos que deban reponerse a la finalizaciéon de las obras a las cuales afectan, la
reposicion se realizara en el plazo mas breve posible y en condiciones andlogas a las existentes antes de su
demolicion.

7.2. ALMACENAJE DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION.

Los residuos se almacenardn tras su generacion, evitando que se ensucien y mezclen con otros sobrantes,
facilitando su posterior reciclaje o valorizacidn. Asimismo, se preverd un numero suficiente de
contenedores y anticiparse antes de que no haya ninguno vacio donde depositar los residuos.

El acopio de los RCDs generados hasta su retirada podra efectuar de las formas siguientes:

e Mediante sacos industriales, elementos de contencién o recipientes flexibles, reciclables, con una
capacidad inferior o igual a 1 metro cubico.

e En contenedores metdlicos especificos, ubicados de acuerdo con las ordenanzas municipales.

e Acopiados en la zona de obras, en lugares debidamente sefializados y segregados del resto de los
residuos, para posterior carga sobre camiones y transporte.

Se adoptaran las medidas necesarias para evitar el depdsito de residuos ajenos a los generados en las
obras.

Los contenedores, sacos, depodsitos y todos los demas recipientes de almacenamiento y transporte de los
distintos residuos deben estar debidamente etiquetados, con el fin'de que los que trabajan‘con’ellos y, de
forma genérica, todo el personal de la obra pueda identificarlos. El etiquetado tendra un tamano adecuado
y seran visibles, inteligibles y duraderas.

Los contenedores para el almacenamiento en el lugar de produccion y el transporte de los residuos de
construccion y demoliciéon deberan estar pintados en colores que destaquen su visibilidad, especialmente
durante la noche, y contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo largo de
todo su perimetro.

Cuando se utilicen sacos industriales y otros elementos de contencidn o recipientes, se dotaran de sistemas
(adhesivos, placas, etc.), en los que figurara la informacidn pertinente.

La ubicacidn de los contenedores se realizara en un sitio de facil acceso con maquinaria y para personas.
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7.3. ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS PELIGROSOS.

Los residuos pueden ser considerados como peligrosos si la cantidad de materiales potencialmente
peligrosos de los que estan formados superan un nivel determinado que pueda representar una amenaza
potencial para la salud, para los organismos vivos y para el medio ambiente. Estos residuos pueden ser
inflamables, irritantes, téxicos, generadores de corrosién o de reacciones nocivas.

Para su catalogacién deben tenerse en cuenta las clasificaciones y prescripciones que figuran en la Lista
Europea de Residuos.

Los residuos clasificados como RTP (Residuos Téxicos y Peligrosos) no podran manipularse en zonas
préximas a dreas de interés o sensibilidad ambiental.

Las labores de mantenimiento, lubricacién y cambios de aceite de la maquinaria de obra se realizaran en las
zonas auxiliares especialmente acondicionadas en obra.

Los residuos toxicos deberdn ser separados, prohibiéndose su mezcla, y deberdn ser envasados y
etiquetados de forma reglamentaria.

Los residuos peligrosos generados en la obra (aceites usados, filtros de aceite, baterias, combustibles
degradados, liquidos hidraulicos, disolventes, trapos de limpieza contaminados, etc.) deberan ser
separados, envasados y etiquetados en la forma reglamentariamente que para cada uno de ellos se
determine.

Se llevard un registro de los residuos peligrosos producidos o importados, asi como del destino de los
mismos.

Se suministrard la informaciéon necesaria a las empresas autorizadas de gestion de residuos para su
adecuado tratamiento y eliminacidn, informando inmediatamente a la autoridad competente en caso de
desaparicién, pérdida, o escape de residuos peligrosos.

7.4. OPERACIONES DE MANTENIMIENTO O REPARACION DE MAQUINARIA.
Estas operaciones se llevardn a cabo como norma general en talleres fuera del recinto de obra.

En caso de dificultad para el traslado de la maquinaria, estas operaciones se realizardn en las zonas
acondicionadas para ello en obra. Estas zonas tendrdn suelos impermeables y contaran con los recursos
adecuados para la recogida de los productos implicados en caso de vertidos o derrames accidentales de
aceites y grasas.

Si se realizan los cambios de aceite a pie de obra, se dispondra un sistema de separacién de los aceites y
grasas de las aguas de limpieza del suelo.

Si por razones accidentales se produjese alglin vertido de materiales grasos al terreno, se procedera a
recogerlos, junto con la parte afectada del suelo, para su posterior tratamiento o eliminacion en los centros
apropiados y por gestores autorizados.

Los residuos que se generen por tales operaciones debera gestionarlos el contratista acorde con las normas
y leyes vigentes para cada uno de ellos, entregandolos a un gestor de residuos o a participar en un acuerdo
voluntario o convenio de colaboracién que comprenda estas operacionesrElccontratista sufragara’los costes
de la gestion.

Hasta la recogida de los residuos por un gestor autorizado, deberd el (productor [de, los residuos (el
contratista) a mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad-mientras se"encuentren en su
poder.

7.5. OPERACIONES DE MANTENIMIENTO O REPARACION DE MAQUINARIA.
Estas operaciones se llevaran a cabo como norma general en talleres fuera del recinto de obra.

En caso de dificultad para el traslado de la maquinaria, estas operaciones se realizaran en las zonas
acondicionadas para ello en obra. Estas zonas tendrdn suelos impermeables y contardn con los recursos
adecuados para la recogida de los productos implicados en caso de vertidos o derrames accidentales de
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aceites y grasas.

Si se realizan los cambios de aceite a pie de obra, se dispondra un sistema de separacién de los aceites y
grasas de las aguas de limpieza del suelo.

Si por razones accidentales se produjese algln vertido de materiales grasos al terreno, se procedera a
recogerlos, junto con la parte afectada del suelo, para su posterior tratamiento o eliminacion en los centros
apropiados y por gestores autorizados.

Los residuos que se generen por tales operaciones deberd gestionarlos el contratista acorde con las normas
y leyes vigentes para cada uno de ellos, entregandolos a un gestor de residuos o a participar en un acuerdo
voluntario o convenio de colaboracién que comprenda estas operaciones. El contratista sufragara los costes
de la gestidn.

Hasta la recogida de los residuos por un gestor autorizado, debera el productor de los residuos (el
contratista) a mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad mientras se encuentren en su
poder.

7.6. CARGA Y TRANSPORTE.

Todos los RCDs se acopiaran como paso previo a su transporte. En cualquier caso, sélo seran manipulados,
transportados y/o almacenados por gestor de residuos autorizado. Los transportistas estaran autorizados e
inscritos en el Registro de Transportistas de Residuos de la Comunidad Auténoma de Andalucia, provincia
de Cadiz, segun lo establecido en la normativa vigente.

Toda la maquinaria para el movimiento y transporte de tierras y escombros (camién, volquete,
retroexcavadora, dumper, etc.), seran manejadas por personal perfectamente adiestrado y cualificado.

Se seguiran los siguientes principios generales:

e La maquinaria de carga y transporte nunca se utilizard por encima de sus posibilidades y se
revisaran y mantendrian de forma adecuada.

e Con condiciones climatolégicas adversas se extremara la precaucién y se limitard su utilizaciéon y, en
€aso necesario, se prohibira su uso.

e Antes de iniciar una maniobra o movimiento imprevisto debera avisarse con una sefial acustica, no
permaneciendo ningln operario en su zona de accion.

e Las palas cargadoras se desplazardn con la cuchara lo mas baja posible. - En la operacion de vertido
de materiales con camiones, un auxiliar se encargara de dirigir la maniobra.

El transporte se ha de realizar en un vehiculo adecuado para el material que se desee transportar, provisto
de los elementos que son precisos para su desplazamiento correcto, y evitando el enfangado de las vias
publicas en los accesos a las mismas.

Durante el transporte se ha de proteger el material para que no se produzcan pérdidas.en el trayecto.

El transporte y recogida de residuos debera contar con formularios indicando el tipo-de residuos que van a
ser transportados o vertidos, con el fin de controlar su itinerario, desde donde se generan hasta su destino
final.

Durante el transporte se ha de velar por mantener los residuos especiales separados de los residuos
inertes.

7.7. ENTREGA AL GESTOR.

El contratista de las obras, como poseedor de los residuos de la construccidn y demolicion, cuando no
proceda a gestionarlos por si mismo, estara obligado a entregarlos a un gestor de residuos o a participar en
un acuerdo voluntario o convenio de colaboracion para su gestion.

Los residuos de construccion y demolicién se destinaran preferentemente, y por este orden, a operaciones
de reutilizacidn, reciclado o a otras formas de valorizacion.

La entrega de los residuos de construccion y demolicidn por parte del contratista a un gestor habrd de
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constar en documento fehaciente, en el que figure, al menos, la identificaciéon del contratista, la obra de
procedencia y, en su caso, el numero de licencia de la obra, la cantidad, expresada en toneladas o en
metros cubicos, o en ambas unidades cuando sea posible, el tipo de residuos entregados, codificados con
arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, o norma que la
sustituya, y la identificacidn del gestor de las operaciones de destino.

Cuando el gestor al que el contratista de las obras entregue los residuos de construccién y demolicidén
efectle Unicamente operaciones de recogida, almacenamiento, transferencia o transporte, en el
documento de entrega deberd figurar también el gestor de valorizacién o de eliminacién ulterior al que se
destinaran los residuos.

En todo caso, la responsabilidad administrativa en relacién con la cesién de los residuos de construccion y
demolicion por parte de los poseedores a los gestores se regird por lo establecido en el articulo 33 de la Ley
10/1998, de 21 de abril.

La Junta de Andalucia, en su pagina web www.juntadeandalucia.es, facilita un listado de los gestores
autorizados de residuos no peligrosos y peligrosos dentro del provincia de Cadiz.

7.8. LIMPIEZA.

Es obligacion del contratista mantener la obra limpia, asi como sus alrededores, atendiendo cuantas
indicaciones y érdenes le sean dadas por la Direccién de Obra en esta materia, finalizada la obra hard
desaparecer todas las instalaciones provisionales.

El contratista mantendra en las debidas condiciones de limpieza y seguridad los caminos de acceso a la obra
y en especial aquellos comunes con otros servicios o de uso publico. Siendo de su cuenta y riesgo las
averias o desperfectos que se produzcan por un uso indebido de los mismos.

Los residuos de caracter urbano generados en las obras (resto de comidas, envases...) serdn gestionados
acorde con los preceptos marcados por la legislacidn y autoridad municipal correspondiente.

En el momento de la entrega, la obra, sus alrededores y caminos utilizados estaran en perfectas
condiciones de limpieza. Se procedera a la retirada de todos los residuos que se hubieran generado durante
su desarrollo, incluyendo recogida y transporte a vertedero o punto de reciclaje, de todos los residuos de
naturaleza artificial existentes en la zona de actuacion, es decir todos los elementos residuales y materiales
qgue hayan supuesto un elemento anadido al entorno prestando especial atencién a restos de materiales
procedentes de la ejecucién de las distintas unidades de obra (embalajes o restos de materiales, piezas o
componentes de maquinaria, restos de utensilios, herramientas o equipo de labores manuales, etc.). Serd
responsabilidad del contratista el acondicionamiento final del terreno.

Si el mencionado contratista rehusara, mostrara negligencia o demora en el cumplimiento de estos
requisitos, los residuos serdn considerados como obstaculo o impedimento y podran ser retirados de oficio.
El coste de dichas retiradas en su caso, sera con cargo al contratista.

7.9. RESPONSABILIDAD Y OBLIGACIONES.

El poseedor de los residuos (el contratista) serad responsable de cualesquier dafo y perjuicio-ocasionado a
terceros, en sus personas o bienes, o al medio ambiente, durante todo el tiempo que permianezcan en la
posesion de los mismos.

El poseedor de residuos facilitara al departamento competente, en materia de medio,ambiente la
informacién que ésta les requiera en relacién con la naturaleza, caracteristicas\y composicion de los
residuos que posean, asi como en relacién con cualesquiera otros extremos relevantes para el ejercicio de
sus competencias.

El contratista esta obligado a evitar sobre todo tipo de contaminacién del aire, cursos de agua, mar y
terrenos, sea en cualquier clase de bien publico o privado, que pudiera producirse como consecuencia de
las obras, instalaciones o talleres anejos a las mismas, aunque hayan sido instalados en terrero de
propiedad del contratista. Cumplird en todo momento las disposiciones vigentes sobre estas materias.
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La Direccidon de Obra ordenara la paralizacién de la obra, con gastos por cuenta del contratista, en el caso
de que se produzcan contaminaciones o fugas, hasta que hayan sido subsanadas. Estas paralizaciones no
serdn computables a efectos del plazo de la obra.

Cuidard especialmente del cumplimiento de las érdenes de la Direccidn de Obra sobre esta materia.

8. VALORACION PREVISTA DEL COSTE DE LA GESTION DE RESIDUOS.

La valoracién del coste total de la gestidon de RCDs de la obra estd incluida en el presupuesto general de la
ejecucién de las obras de forma desglosada para cada residuo generado, de acuerdo con lo indicado en el
RD 105/2008.

En dicha valoracion, se considera incluida la gestion del residuo mediante gestor de residuos autorizado,
tanto de transporte como de almacenamiento y vertido, incluso canon correspondiente segun el tipo de
residuo.

Las cantidades de residuos generados se estiman en base a las mediciones de las actuaciones a realizar y
qgue hemos reflejado en el cuadro anterior. Estas mediciones son las incluidas en el Presupuesto, capitulo
Gestidn de Residuos.

El Puerto de Santa Maria, Enero de 2018
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S. TERRAPLEN = 0.69 m2.
13 12.6E2
1 + + + + + l
5
Pk=0+030
S. FIRME = 0.94 m2.
S. D TIERRA = 1.28 m2.
S. SUELO SEL 1 = 0.67 m2.
AUTOR DEL PRECTO: FECHA: ESCALA: PLANO: PLANO N*:
, 5.3
dlvgr PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 1/100 ESTADO PROYECTADO.
ingenieros D. OSCAR SA VILLA PERFILES TRANSVERSALES. HOJA
I.C.C.P. 14 FORMATO ORIGINAL UNE A-1 6 de 9



32asc
37405


EJE 4

w
s}
=z
13 12.649 13 8 12.541
L —
' <
| 2 |
11 4 + + + + + + + + + + + + 11 4 + + + + + 2} + + + + + + + + + +
12 8 12
Pk=0+000 Pk=0+009.130
S. FIRME =  2.14 m2. S. FRME =  2.19 m2.
S D TERRA =  2.38 m2. S D TERRA =  0.52 m2.
S. SUELO SEL 1 =  1.46 m2. S.SUELO SEL 1 =  1.49 m2.
S. TERRAPLEN =  0.78 m2. S. TERRAPLEN =  2.18 m2.
w
s}
=z
13 12.625 13 8 12.541
W 1
3
| 2 |
1 + + + + + + + + + + + + 11 4 + + + + + 5, + + + + + + + + + +
1 8 12
Pk=0+002 Pk=0+009.175
S. FIRME =  2.12 m2. S. FRME =  2.19 m2.
S. D TERRA =  2.31 m2. S D TERRA =  0.50 m2.
S. SUELO SEL 1 =  1.45 m2. S.SUELO SEL 1 =  1.49 m2. N
S. TERRAPLEN =  0.80 m2. S. TERRAPLEN =  2.20 m2.
13 12.602 13 12.541 “
: | — L
11 4 + + + + + + l + + + + 11 4 + + + + + + + + + + + l + + + +
1 8 12
Pk=0s004 Pk=0+4+009.175
S. FIRME = = 2.12 m2. S. FRME =  2.19 m2. -
S D TERRA =  2.09 m2. S.D TERRA =  0.50 m2.
S. SUELO SEL 1 = 1.45 m2. S. SUELO SEL 1 =  1.49 m2.
S. TERRAPLEN =  0.95 m2. S. TERRAPLEN =  2.20 m2.
0+,
025'93
13 by 12.5Ea 13 12.5]:31 R<15
11 4 + + + + + hr + l + + + + 11 4 + + + + + + + + + + + l + + + +
12 8 12
> B —
Pk=0-+006 Pk=04+010 . _ :
S. FIRMEC=C. (2,18 m2. S. FRME =  2.19 m2. =
S. D TERRA = /) 1.76 m2. S D TERRA =  0.25 m2.
S. SUELO SELT = 1.49 m2. S. SUELO SEL 1 =  1.49 m2.
S. TERRAPLEN (= 71 1.34 m2 S. TERRAPLEN =  2.58 m2. —
—
13 S 12,5E3 13 12.5@8
1 + + + + + + + + ! + + + + 11 4 + + + + + + + + + + + l + + + +
12 8 12
Pk=0+006.886 Pk=0+012
S. FIRME =  2.18 m2. S. FRME = 2.19 m2.
S. D TERRA =  1.41 m2. S.SUELO SEL 1 =  1.49 m2.
S.SUELO SEL 1 =  1.49 m2. S. TERRAPLEN =  2.54 m2.
S. TERRAPLEN =  1.54 m2.
i PLANTA GUIA
. ESCALA 1,/500
13 8| 12.568 13 12.4&\
g = =N
2 |
1 + + + + + + + + V—’I + + + + 11 4 + + + + + + + + + + + + + + + +
12 8 12
Pk=0+006.886 Pk=0+014
S. FRME =  2.18 m2. S. FRME =  2.19 m2.
S. D TERRA =  1.41 m2. S. D TERRA =  1.00 m2.
S. SUELO SEL 1 =  1.49 m2. S. SUELO SEL 1 =  1.45 m2.
S. TERRAPLEN =  1.54 m2. S. TERRAPLEN =  0.26 m2.
w
s}
=z
13 8 12.555 13 12.461
§ —= = e
]
o
1 + + + 9, + + + + + ! + + + + 11 4 + + + + + + + + + + + l + + + +
12 8 12
Pk=0+008 Pk=04+015.928
S. FIRME =  2.18 m2. S. FRME =  2.18 m2.
S. D TERRA =  1.09 m2. S. D TERRA = 3,63 m2.
S. SUELO SEL 1 =  1.49 m2. S. SUELO SEL 1 =  1.45 m2.
S. TERRAPLEN =  1.90 m2.
AUTOR DEL. PROYECTO: FECHA: ESCALA: PLANO: PLANO N°:
, ESTADO PROYECTADO 5.3
\" PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A—-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 1/100 :
ingenieros ’ / PERFILES TRANSVERSALES. HOUA
FORMATO ORIGINAL UNE A—1 7 de 9
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EJE 4

o
(1)
2
3
13 S 12461
<] I [ |
1 4 2 ——————t—t i u
12
Pk=0+015.928 "B
S. FIRME = 2.18 m2 12.372|
. = . . w
S. D TERRA =  3.63 m2. g
S. SUELO SEL 1 =  1.45 m2. i
11 4 +—————t 4
o 11
a Pk=0+023.551
z S. FRME = 2.12 m2.
13 8 12.461 S. D TIERRA = 14.27 m2.
o é S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2.
<
3 |
1 4 A + 15
1 [ e
w
Pk=0+016 L=
S. FIRME = 2.12 m2. 1z
S. D TERRA =  3.63 m2. -3
S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2. 12.367|° N
: :
a2 114 |18
- 1
13 8l 12.444 s I;’;EO+02;2 2
w . = . .
% = S. D TERRA = 1463 m2.
2 | S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2.
1 4 4 ———————t—t
1
Pk=0+017:391
15 [ e
S. FIRME = “2.12 m2. o
S. D TERRA =  4.41 ma, Cl -
S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2. R
. o
12.344[©
g
I a 0+025'93
13 } —t— 4
—_ = C12.457 L R
: Pk=0+025.920
| S. FRME = 2.12 m2.
114 =1 S. D TERRA = 1671 m2.
11 S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2.
Pk=03018 —
S. FIRME = U212 m2. o — :
S. D TERRA =) - 4.76 m2. 15
S. SUELO SEL 1= 1) (1.41 m2. |
i — —
14 | !
= w12.41;14 , 121'1 *
Pk=0+026
| S. FRME = 2.12 m2.
114 } S. D'TIERRA = 16,80 m2.
1 S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2.
Pk=0+020
S. FIRME = 2.12 m2.
S. D TERRA =  6.87 m2. 16
S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2. |
15 :
I |
i : PLANTA GUIA
1 | ESCALA 1/500
e/ |
12 4 |
il | . Pk=0+028
" Pk=0+022 ’ " s O TERRA = 2181 ma.
=0+ . = . m2,
S FIRVE = 212 ma. S. SUELO SEL 1 = ~ 1.41 m2.
S. D TERRA =  13.03 m2. 17
S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2.
15 | |
| |
I I
1 | ! 12 |
11 8 1
Pk=0+4+023.551 Pk=0+028.935
S. FIRME = 212 m2. S. FRME = 2.12 m2.
S. D TERRA =  14.27 m2. S. D TIERRA =  23.71 m2.
S. SUELO SEL 1 =  1.41 m2. S. SUELO SEL 1 = ~ 1.41 m2.
AUTOR DEL PROYECTO: FECHA: ESCALA: PLANO: PLANO N*:
p 5.3
dlvgr PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 1/100 ESTADO PROYECTADO.
ingenieros D. GSCAR SA VILLA PERFILES TRANSVERSALES. HOUA
I.C.C.P. 14 FORMATO ORIGINAL UNE A-1 8 de 9
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EJE S

14 |
12.4!'81 % 3 12,532 13 T12.497
114 I — 11 +—rt I — 114 I —
1 7 9
Pk=0+000 Pk=0+006.775 Pk=0+016.900
S. FIRME =  0.23 m2. S. Rellenos =  0.03 m2. S. FIRME =  0.94 m2. S. ZAH. ART. = 0.77 m2. S. FIRME =  0.85 m2. S. MBC =  0.00 m2.
S. D TERRA =  1.06 m2. S. D TERRA =  0.48 m2. S. MBC =  0.10 m2. S.DTERRA =  1.82 m2.  S. Rellenos =  0.15 m2.
S. SUELO SEL 1 =  0.19 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.68 m2. S. Rellenos =  0.07 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.63 m2.
S ZAHARL = 0.20 m2. S. TERRAPLEN =  0.09 m2. S. ZAH. ART. =  0.70 m2
12.491 13 12.522 13 T12.454
11 4 l + + + + + + t 11 4 + + l + + + + + + + t 11 4 l + + + + + + + + t
3
Pk=0+000.968 Pk=0+007.743 Pk=0+017.810
S. FIRME =  0.25 m2. S. MBC =  0.00 m2. S. FIRME =  1.17 m2. S. ZAH. ART. =  0.95 m2. S. FIRME =  0.86 m2. S. Rellenos =  0.15 m2.
S.D TERRA = 077 m2.  S. Rellenos =  0.03 m2. S.D TERRA =  1.09 m2. S.MBC =  0.13 m2. S.D TERRA =  1.81 m2.
S. SUELO SEL 1 =  0.21 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.83 m2. S. Rellenos =  0.08 m2. S SUELO SEL 1 =  0.63 m2
S.ZAH. ART. =  0.21 m2. S. TERRAPLEN =  0.01 m2. S."ZAH. ART. =  0.70 m2 N
14 |
12.500 BT 12.505 12 T12.410 \
11 4 l + + + + + + 1" + + l + + + + + + + t 11 4 l + + + + + + + t
3 1
Pk=0+001.936 Pk=0+008.711 Pk=0+013.261
S. FIRME = = 0.29 m2. S. MBC = 0,01 m2. S. FIRME =  1.44 m2. S.MBC =  0.18 m2. S. FIRME =  0.96 m2. S. MBC =  0.04 m2.
S. D TIERRA = 0.52 m2. S. Rellenos = 0.04 m2. S. D TIERRA = 1.81 m2. S. Rellenos = 0.09 m2. S. D TIERRA = 1.89 m2. S. Rellenos = 0.13 m2. »,
S. SUELO SEL 1 =  0.24 m2. S. SUELO SEL 1 =  1.00 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.69 m2.
S.ZAH. ART. = 0.25, m2. S ZAH. ART. =  1.17 m2. S.ZAH. ART. = 0.79 m2
13712510 3 13 12.483 13 T12.308
= p— o
11 4 l + + + + + + T 11 4 + + l + + + + + + + t 11 4 l + + + + + + + + t
9
Pk=0+002.904 Pk=0+009.621 Pk=0+014.171
—
S. FIRME = | 0.377M2. S. MBC = 0.02 m2. S. IRME = 1.30 m2. S.MBC =  0.14 m2. S. FIRME = 0.91 m2. S.MBC =  0.03 m2. « — =
S. D TERRA =  '0.26 m2. —S. Rellenos =) C 0.04 m2. S.D TERRA =  1.85 m2.  S. Rellenos = 0,10 m2. S.DTERRA =  1.92 m2.  S. Rellenos =  0.14 m2. s = -
S. SUELO SEL 1 =  0.29 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.91 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.67 m2
S. ZAH. ART. = 031 m2. ART. = 1.06 m2 S.ZAH. ART. =  0.75 m2
13 712,518 BT e 13 12401
— P _ -
11 4 l + + + + + + t 11 4 + l + + + + + + + t 11 4 l + + + + + + + + t
7 8
Pk=0+003.872 Pk=0+4+010.531 Pk=0+015.081 °
S. FIRME =  0.46 m2. S. ZAH. ART. = 0.39 m2. S. FIRME =  1.19 m2. S.MBC =  0.11 m2. S. FIRME =  0.88 m2. S.MBC =  0.01 m2. Q
S. D TERRA =  0.04 m2. S.MBC =  0.03 m2. S.DTERRA =  1.87 m2.  S. Rellenos =  0.11 m2. S.DTERRA =  1.90 m2.  S. Rellenos =  0.14 m2. 3
S. SUELO SEL 1 =  0.37 m2. S. Rellenos =  0.05 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.84 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.65 m2. ®
S. TERRAPLEN =  0.12 m2. S."ZAH. ART. =  0.97 m2 S.ZAH. ART. = 072 m2
PLANTA GUIA
ESCALA 1,/500
13 T12.509 3 12.443 12 T12.416
1 l + + + + + + t 11 4 + l + + + + + + + t 11 4 l + + + + + + + + t
7 1
Pk=0+004.839 Pk=0+011.441 Pk=0+015.990
S. IRME =  0.59 m2. S.MBC =  0.05 m2. S. FIRME =  1.09 m2. S.MBC =  0.08 m2. S. FIRME =  0.86 m2. S. MBC =  0.01 m2.
S.SUELO SEL 1 =  0.46 m2. S. Rellenos =  0.05 m2. S.D TERRA =  1.87 m2.  S. Rellenos =  0.12 m2. S.DTERRA =  1.84 m2.  S. Rellenos =  0.15 m2.
S. TERRAPLEN =  0.29 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.78 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.64 m2.
S. ZAH. ART. =  0.49 m2. S."ZAH. ART. =  0.89 m2 S ZAH. ART. = 071 m2
13 12.%4
I R R e
2
Pk=0+005.807 Pk=0+4+012.351
S. IRME = 0.75 m2. S. ZAH. ART. =  0.62 m2. S. FIRME = 1.02 m2. S. MBC =  0.06 m2.
S. D TERRA =  0.12 m2. S.MBC =  0.07 m2. S.D TERRA =  1.88 m2.  S. Rellenos =  0.13 m2.
S. SUELO SEL 1 =  0.56 m2. S. Rellenos =  0.06 m2. S. SUELO SEL 1 =  0.73 m2.
S. TERRAPLEN =  0.23 m2. S.ZAH. ART. =  0.83 m2
AUTOR DEL. PROYECTO: FECHA: ESCALA: PLANO: PLANO N°:
0O ESTADO PROYECTADO 5.3
VC PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 1/100 :
7 ! ingenieros con: ’ / PERFILES TRANSVERSALES. HOUA
FORMATO ORIGINAL UNE A—1 9 de 9
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BERMA CARRIL . CARRIL BERMA

"L=O.50m ‘ L=2.50m L=2.50m ‘ L=o.50m“

f
f

M.B.C. AC—16-SURF B 35/50 S e=6cm
RIEGO DE IMPRIMACION ECI 1 Kg/m? DOTACIGN
ZAHORRA ARTIFICIAL e=25cm
SUELO SELECCIONADO CBR>20
(MINIMO 20cm)
2% 2%
! i

4

NOTA:

EL RELLENO DE TERRAPLEN SE REALIZARA CON SUELO SELECCIONADO SOBRE LA SUPERFICIE PREVIAMENTE DESBROZADA (ESPESOR 30cm)

d |V

ingenieros consultores

AUTOR DEL PRECTO:

D. OSCAR SA
1.C.C.P. 14

FECHA: ESCALA: PLANO: PLANO N*:

PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2018 1/15 ESTADO PROYECTADO. o4

SECCION TIPO. HOJA

FORMATO ORIGINAL UNE A-1 1 de 1
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- PUERTA ABATIBLE DOS
[ /HOJAS _3.00x3.00m

REUBICACION

I <05 /CION \CAVINO EXISTENTE ptl
e

—

~—

. REUBICACION ;
e — CERRAMIENTO [
— —— l S EXISTENTE St
— :ﬁ

AUTOR DEL PRECTO: FECHA: ESCALA: PLANO:

_ SERNALIZACION, BALIZAMIENTO
dIV91 T L), PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 1/200 Y REPOSICIONES.

I.C.C.P. 14.658° FORMATO ORIGINAL UNE A-1
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PLANTA

ESCALA 1/75

CUADRO DE COORDENADAS
X Y Z
A 760840.807 | 4034144.634 10.68
760814.166 | 4034140.101 1134
C 760808.373 | 4034139.115 11.42

NOTA:

COMPROBANDO LA IDONEIDAD DE SU DEFINICION, ESPECIALMENTE EN EL ENCUENTRO

ANTES DE LA EXCAVACION SERA=NECESARIO-EL REPLANTEO”IN SITU DE LA OBRA DE FABRICA,

AGUAS ABAJO.

SECCION LONGITUDINAL

ESCALA 1/75

e=0.20m

e=0.20m

BOQUILLA BOQUILLA
DE ENTRADA DE SALIDA
i | TUBO HAEC $800 | |
12.55
i g —  —  — T TN — — — —
SUELO SELECCIONADO CBR>20 / CAMA DE HORMIGON HM—20 /
2

HORMIGON HM-20
CON MALLAZO #15X15X8

DETALLES EMBOCADURA
ESCALA 1/15

HORMIGON
ESTRUCTURAL
/_ PREFABRICADO

o
]
| \ _
! 2.20
\_ HORMIGON HM—20
CON MALLAZO #15X15X8
ALZADO o
] ’\|©
| TUBO HA 9800
e
|
| 158 |
| | |
n
()]
S

/A

2.20

HORMIGON HM-20

HORMIGON J
ESTRUCTURAL
CON MALLAZO #15X15X8

PLANTA PREFABRICADO

SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1/25

M.B.C. AC-16-SURF B 35/50 S e=6cm
RIEGO DE IMPRIMACION ECI 1 Kg/m? DOTACION
ZAHORRA ARTIFICIAL e=25cm
/7 /— HORMIGON HM-20

T

o

e=20cm
TUBO HAEC 800 j \ CAMA DE HORMIGON HM-20
SUELO SELECCIONADO CBR>20
e=0.20m
AUTOR DEL PRECTO: FECHA: ESCALA: PLANO: PLANO N*:
7
d IV91 . . PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 INDICADAS DRENAJE
ingenieros consultores D. OSCAR SA VILLA Ho

I.C.C.P. 14 FORMATO ORIGINAL UNE A-1 1 de 2
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PLANTA CUNETAS

//

4

/

/

/

/8

/
/

/
/

L

S
[N
s
=9
B!
>~~~
~

AUTOR DEL PRECTO: FECHA: ESCALA:

d|V91 ‘ PROYECTO DE NUEVO ACCESO EN LA A-390 EN P.K. 2,55 MARGEN IZQUIERDA ENERO 2.018 1/150 DRENAJE

ingenieros consultores D. 6SCAR SA
I.C.C.P. 14.658° FORMATO ORIGINAL UNE A-1
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Plano 1: Situacidn.

Plano 2: Emplazamiento.

Plano 3: Estado actual.
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e Plano 6: Sefializacidon, balizamiento y reposiciones.
e Plano 7: Drenaje.
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Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros consultores

iNDICE

1. CONDICIONES DE TIPO GENERAL. .....oottiiietteeiteeteett ettt ettt ettt st ettt et sae e st st st e b e sbeesbeesmeeeneeeneeen 1
1.1, OBJETO DE ESTE PLIEGO.....cccuttitiitieieeittentte sttt et ettt sbeeshte st e b et esbeesaeesaeesanesabeebeenneesmeeemeeeneeenneen 1
1.2. CONDICIONES GENERALES DE INDOLE LEGAL......ooueuiuevereriiececaereseseeessiesesesessasasae e sesssasaesens 1
1.3. REPLANTEO DE LAS OBRAS. ...ttt sttt ettt et sb e st st et e bt e s bt e saeesatesabesabeebeeabeesmeesmeeeneeenneen 7
1.4. DESARROLLO Y CONTROL DE LAS OBRAS. ... 7
1.5. RESPONSABILIDADES DEL CONTRATIST A. e e e 16
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Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ~ " ingenieros consultores

1. CONDICIONES DE TIPO GENERAL.

1.1. OBIJETO DE ESTE PLIEGO.

El presente Pliego de Condiciones Técnicas Particulares constituye el conjunto de normas y especificaciones
gue, juntamente con lo sefialado en los planos del Proyecto, definen los requisitos técnicos de las obras que
son objeto del mismo.

Recogemos en este documento las condiciones que deben cumplir los materiales, las unidades de obra vy la
forma en que se deben medir y abonar las diferentes unidades de obra incluidas en el Proyecto de “Nuevo
acceso en la A-390 p.k 2,55 margen izquierda para Cementerio Mancomunado Bahia de Cadiz”.

1.2. CONDICIONES GENERALES DE iNDOLE LEGAL.

La ejecucion de las obras se llevardn a cabo teniendo en cuenta cuantas disposiciones de caracter técnico,
general y obligatorio estén vigentes en el momento de la adjudicacidn, o se publiquen durante la vigencia
del contrato.

Las contradicciones que puedan existir entre los distintos condicionados, seran resueltas por la Direccién de
Obra, que asi mismo determinara, la normativa mas restrictiva en caso de contradiccién.

Ademads de las condiciones técnicas particulares contenidas en el presente Pliego, seran de aplicacidn, y se
observardan en todo momento durante la ejecucién de la Obra, las generales especificadas en los
documentos que se relacionan a continuacion:

1.2.1. Normativa técnica de aplicacidn.

PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES PARA OBRAS DE CARRETERAS Y PUENTES.

Orden Ministerial, de 6 de febrero de 1976, por la que se aprueba el Pliego de Prescripciones

Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes de la Direccion General de Carreteras y

Caminos Vecinales (PG-3/75)

Orden Ministerial, de 2 de julio de 1976 por la que se confiere efecto legal a la publicacion del B.O.E. 162 07.07.76
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la Direccion

General de Carreteras y Caminos Vecinales (P. G. 3), del Ministerio de Obras Publicas

Orden Circular 292/1986 por la que se fijan requisitos adicionales para los Art. 278. Pinturas a 05.86
emplear en marcas viales reflexivas y Art. 700. Marcas Viales. (Derogada en O.C. 325/1997T)

Orden Miinisterial de 31 de julio de 1986 por la que se aprueba la instruccion de la Direccion B.O.E. 127 05.09.86
General de Carreteras sobre secciones de firme en autovias. Revisa los Articulos 500. Zahorras

Naturales y 501. Zahorras artificiales. Crea los Art. 516 y 517 (Derogada por Instruccion 6.1 y 2-IC)

0.C. 293/1986 T, de 23 de diciembre de 1986, sobre ligantes bituminosos (Anulada por O.M. de 23.12.86
21/01/88)

O.C. 294/1987 T, de 28 de mayo de 1987, de Recomendaciones sobre riegos con ligantes 28.05.87
hidrocarbonados (Anulada por O.C. 5/2001)

0.C. 295/1987 T, de 6 de agosto de 1987, de Recomendaciones sobre elementos metdlicos para 06.08.87

hormigdn armado o pretensado (Anulada por O.M. 21/01/1988)

Orden Ministerial de 21 de enero de 1988 sobre modificacion de determinados articulos del PG- B.O.E. 029 03.02.88
3/75 (anulada desde la publicacion de la O.M de 27/12/99 y la Orden FOM/475/2002)

0.C. 297/1988 T, de 29 de marzo de 1988, de Recomendaciones sobre estabilizaciones “in |situ”| 29:03.88
tratamientos superficiales con ligantes hidrocarbonatados (Anulada por O.C. 5/2001)

Orden Ministerial de 8 de mayo de 1989 por al que se modifican parcialmente determinados/|BIOLE. 118 18.05.89
preceptos del PG-3/75 (Art. 210 a 214) Anulada desde la publicacion-de-la-O.M.-de 27/12/1999y

la Orden FOM/475/2002.

Orden Ministerial de 28 de septiembre de 1989 por la que se modifica el articulo. 104.del PG-3/75. B.O.E. 024 09.10.89

0. C. 311/1990 Cy E, Pliego de prescripciones técnicas y pavimentos de hormigén’vibrado.-Revisa 230390
el Art. 550 (Anulada por O.C. 5/2001)

0.C. 322/1997 sobre Ligantes bituminosos de reologia modificada y mezclas bituminosas 24.02.97
discontinuas en caliente para capas de rodadura de pequefio espesor (Derogadajpor O.C. 5/2001)

0.C. 325/1997 T sobre Sefializacion, balizamiento y defensa de las carreteras en lo refererte-a sus 30112.97

materiales constituyentes (Anulada por O.M. 28/12/1999)

Orden de 27 de diciembre de 1999 por la que se actualizan determinados articulos del pliego de B.O.E. 019 22.01.00
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes en lo relativo a

conglomerantes hidrdulicos y ligantes hidrocarbonados.

Orden de 28 de diciembre de 1999 por la que se actualiza el pliego de prescripciones técnicas B.O.E. 024 28.01.00
generales para obras de carreteras y puentes en lo relativo a sefializacion, balizamiento y sistemas

de contencion de vehiculos.

0.C. 326/2000 sobre geotecnia vial en lo referente a materiales para la construccion de

explanaciones y drenajes (anulada por Orden FOM/1382/2002)
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0.C. 5/2001 sobre Riegos auxiliares, mezclas bituminosas y pavimentos de hormigén (anulada por

Orden FOM/891/2004)

Orden FOM/475/2002, de 13 de febrero, por la que se actualizan determinados articulos del B.O.E. 056 06.03.02
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes a Hormigones y

Aceros 242 Mallas electrosoldadas. Del Ministerio de Fomento

Orden FOM/1382/2002, de 16 de mayo, por la que se actualizan determinados articulos del pliego B.O.E. 139 11.06.02
de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes relativos a la construccion

de explanaciones, drenajes y cimentaciones. Del Ministerio de Fomento.

Correccidn de erratas Orden FOM/1382/2002. B.O.E. 283 26.10.02
0.C. 10/2002 sobre Capas estructurales de firme (anulada por Orden FOM/891/2004)

Orden FOM/891/2004, de 1 de marzo, por la que se actualizan determinados articulos del pliego B.O.E. 083 06.04.04
de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a firmes y

pavimentos.

Correccidn de erratas Orden FOM/891/2004. B.O.E. 126 25.05.04
0.C. 21/2007 sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas

que incorporen caucho procedente de neumdticos fuera de uso (NFU)

Orden FOM/3818/2007, de 10 de diciembre por la que se dictan instrucciones complementarias B.O.E. 310 27.12.07
para la utilizacion de elementos auxiliares de obra en la construccion de puentes de carretera

0.C. 24/2008, Sobre el pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y

puentes (PG-3). Articulos: 542-Mezclas bituminosas en caliente tipo hormigon bituminoso y 543-

Mezclas bituminosas para capas de rodadura. Mezclas drenantes y discontinuas.

O.C. 21bis/2009 Sobre betunes mejorados y betunes modificados de alta viscosidad con caucho

procedente de neumadticos fuera de uso (nfu) y criterios a tener en cuenta para su fabricacion in

situ y almacenamiento en obra.

0.C. 29/2011 Sobre el pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y

puentes (PG-3). Ligantes bituminosos y microaglomerados en frio.

Orden FOM/534/2014 de 20 de marzo por la que se aprueba la Norma 8.1-IC sefializacién vertical B.O.E. 083 05.03.14
de la Instruccion de Carreteras

Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del B.O.E. 003 03.04.15
pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a

materiales bdsicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de contencion

de vehiculos.

VISADO COLEGIAL OBLIGATORIO.

Real decreto 1000/2010 de 5 de agosto del Ministerio de Economia y Hacienda B.O.E. 190 06.08.10

NORMA 6.1-1C SECCIONES DE FIRME DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS.

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, del M2 de Fomento B.O.E. 297 12.12.03

NORMA 8.1-1C SENALIZACION VERTICAL DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS

Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, del M2 de Fomento B.O.E. 083 05.04.14

DIRECTIVA MARCO SOBRE SALUD Y SEGURIDAD EN EL TRABAJO
Directiva del 89/391/CEE, de 12 de junio de 1989 (Transpuesta por Ley 31/1995 de 8 de DOUE. 183 29.06.89
noviembre)

REGLAMENTO DE SEGURIDAD E HIGIENE DEL TRABAJO EN LA INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION.

Orden de 20 de mayo de 1952, del M2 del Trabajo. B.O.E. 167 15.06.52
Modificacion Art. 115 B.O.E. 356 22.12.53
Modificacion Art. 16 B.O.E. 235 01.10.66

Se deroga Capitulo Ill por Real Decreto 2177/2004, de 12 de noviembre, por el que se modifica el B.O.E. 274 13.11.04
Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones 'minimas'de

seguridad y salud para la utilizacion por los trabajadores de los equipos de trabajo, en materia

de trabajos temporales en altura.

CAPITULO |, ARTICULOS 1832-2912 DEL CAPITULO XVI Y ANEXOS | Y Il DE LA ORDENANZA DEL TRABAJO PARA LAS
INDUSTRIAS DE LA CONSTRUCCION, VIDRIO Y CERAMICA.

Orden por la que se aprueba la Ordenanza de Trabajo de la Construccién, Vidrio y Ceramica. B.0.E. 213 05.09.70
Orden de 28 de agosto de 1970, del M2 de Trabajo, art. 12 a 49, 1832 a 2912y Anexos | y Il. B.O.E. 216 09.09.70
Correccion de errores. B.O.E;249 17.10.70
Se deroga parcialmente, por Orden de 28 de diciembre de 1994 B.O.E. 311 29.12.94

SE SUSTITUYE en el dmbito del sector de Derivados del Cemento, por Convenio publicado por B.O.E. 207 27.08.96
Resolucion de 22 de julio de 1996
Se prorroga en el admbito del sector Cemento, por Acuerdo publicado por Resolucion de 30 de B.O.E. 044 20.02.97

enero de 1997

Se prorroga en el dmbito del sector Cemento, por Acuerdo publicado por Resolucion de 3 de julio B.O.E. 178 26.07.97
de 1997

SE SUSTITUYE en su dmbito las materias indicadas, por Resolucion de 29 de noviembre de 2001 B.O.E. 302 18.12.01

ORDENANZA GENERAL DE SEGURIDAD E HIGIENE EN EL TRABAJO.
Ver disposiciones derogatorias y transitorias de:
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Ley 31/1995, Real Decreto 485/1997, Real Decreto 486/1997, Real Decreto 664/1997, Real B.O.E. 064 16.03.71
Decreto 665/1997, Real Decreto 773/1997 y Real Decreto 1215/1997.

Orden de 9 de marzo de 1971, M2 de Trabajo. B.O.E. 065 17.03.71
Correccion de errores B.O.E. 082 06.04.71
Modificacion B.O.E. 263 02.11.89
REGLAMENTO GENERAL DE POLICIA DE ESPECTACULOS PUBLICOS Y ACTIVIDADES RECREATIVAS.

Real Decreto 2816/1982 del Ministerio del Interior. B.0.E.267 06.11.82
Correccion de errores B.O.E. 286 29.11.82
Correccion de errores B.O.E. 235 01.10.83

Se derogan los arts. 2a 9, 20.1, 21, 22.1, 2y 4 a 7 y 23, por Real Decreto 314/2006, de 17 de B.O.E. 074 28.03.06
marzo (CTE)
Se deroga la seccion IV del capitulo | del titulo I, por Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo B.O.E. 072 24.03.07

MODELO DE LIBRO DE INCIDENCIAS CORRESPONDIENTE A LAS OBRAS EN QUE SEA OBLIGATORIO EL ESTUDIO DE

SEGURIDAD
Orden de 20 de septiembre de 1986, del Ministerio de Trabajo. B.O.E. 245 13.10.86
Correccidn de errores. B.O.E. 261 31.10.86

NUEVOS MODELOS PARA LA NOTIFICACION DE ACCIDENTES DE TRABAJO E INSTRUCCIONES PARA SU CUMPLIMIENTO Y
TRAMITACION.
Orden de 16 de diciembre de 1987, del M2 de Trabajo y Seguridad Social. B.O.E. 311 29.12.87

SENALIZACION, BALIZAMIENTO, LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS FIJAS EN VIAS FUERA DE POBLADO. (INSTRUCCION

8.3-IC)

Orden de 31 de agosto de 1987, del M2 de Obras Publicas y Urbanismo. B.O.E. 224 18.09.87
PREVENCION DE RIESGOS LABORALES.

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de la Jefatura del Estado. B.O.E. 269 10.11.95
Real Decreto 1932/1998 sobre adaptacidn de la ley al dmbito de los centros y establecimientos B.O.E. 224 18.09.98
militares.

Ley 39/1999, de 5 de noviembre, de la Jefatura del Estado. B.O.E. 266 06.11.99

Ley 54/2003 de 12 de diciembre, de reforma del marco normativo de la prevencién de riesgos B.O.E. 298 13.12.03
laborales. Jefatura del Estado.

REGLAMENTO DE LOS SERVICIOS DE PREVENCION.

Real Decreto 39/1997, de 17 de enero, del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales. B.O.E. 027 31.01.97
Orden de 27 de junio de 1997, del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales. B.O.E. 159 04.07.97
Real Decreto 780/1998, de 30 de abril, del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales. B.O.E. 104 01.05.98

Real Decreto 604/2006, de 19 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto 39/1997, de 17 B.O.E. 127 29.05.06
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencion, y el Real Decreto

1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y

salud en las obras de construccién, del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales.

Real Decreto 298/2009, de 6 de marzo, por el que se modifica el Real Decreto 39/1997, de 17 de B.O.E. 057 07.03.09
enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencidn, en relacion con la

aplicacion de medidas para promover la mejora de la seguridad y de la salud en el trabajo de la

trabajadora embarazada, que haya dado a luz o en periodo de lactancia.

DISPOSICIONES MiNIMAS EN MATERIA DE SENALIZACION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO.

Real Decreto 485/1997, de 14 abril, del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales. B.O.E. 097 23.04.97
DISPOSICIONES MiNIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD EN LOS LUGARESDETRABAJO.

Real Decreto 486/1997, de 14 de abril, del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales B.O.E. 097 23.04.97
Se modifica el anexo I, por RD 2177/2004, de 12 de noviembre B.O.E. 274 13.11.04

DISPOSICIONES MINIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD RELATIVAS A LA MANIPULACION, MANUAL DE CARGAS QUE ENTRANE
RIESGO, EN PARTICULAR DORSOLUMBARES PARA LOS TRABAJADORES. _
Real Decreto 487/1997, de 14 de abril, del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales: B.0.E. 97 23.04.97

DISPOSICIONES MiNIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD RELATIVAS A LA UTILIZACION POR LOS TRABAJADORES DE EQUIPOS DE
PROTECCION INDIVIDUAL. . n —

Real Decreto 773/1997, de 30 de mayo, del M@ de la Presidencia B.O.E. 140 12.06.97
Correccion de errores. B.O.E. 171 18.07.97

DISPOSICIONES MINIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD PARA LA UTILIZACION POR LOS TRABAJADORES DE LOS EQUIPOS DE

TRABAIJO.
Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio B.O.E. 188 07.08.97
Modific. Anexos |y Il y disposicion derogatoria tnica. Real Decreto 2177/2004, de 12 de B.O.E. 274 13.11.04
noviembre

DISPOSICIONES MiNIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD PARA LA UTILIZACION POR LOS TRABAJADORES DE LOS EQUIPOS DE
TRABAJO.
Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, del M2 de la Presidencia. B.O.E. 188 07.08.97
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Real Decreto 2177/2004, de 12 de noviembre, por el que se modifica el Real Decreto 1215/1997, B.O.E. 274 13.11.04
de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud para la

utilizacion por los trabajadores de los equipos de trabajo, en materia de trabajos temporales en

altura

DISPOSICIONES MiNIMAS DE SEGURIDAD Y DE SALUD EN LAS OBRAS DE CONSTRUCCION.

Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, del M2 de la Presidencia. B.O.E. 256 25.10.97
Real Decreto 604/2006, de 19 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto 39/1997, de 17 B.O.E. 127 29.05.06
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencion, y el Real Decreto

1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y

salud en las obras de construccion, del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales.

PROTECCION DE LOS TRABAJADORES FRENTE A LOS RIESGOS DERIVADOS DE SU EXPOSICION AL RUIDO DURANTE EL
TRABAJO.

Real Decreto 1316/89, de 27 de octubre, sobre proteccion de los trabajadores frente a los B.O.E. 256 02.11.89
riesgos derivados de su exposicion al ruido durante el trabajo.

Correccion de errores B.O.E. 09.12.89
Correccion de errores B.O.E. 26.05.90
R.D. 286/06, de 10 de marzo, sobre la proteccion de la salud y la seguridad de los trabajadores B.O.E. 060 11.03.06
contra los riegos relacionados con la exposicion al ruido (deroga R.D. 1316/89)

PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES CONTRA RIESGOS RELACIONADOS CON LOS AGENTES
QUIMICOS DURANTE EL TRABAJO.
Real Decreto 374/2001 de 6 de abril del M2 de la Presidencia. B.O.E. 104 01.05.01

PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LOS TRABAJADORES FRENTE AL RIESGO ELECTRICO.
Real Decreto 614/2001 de 8 de junio del M2 de la Presidencia. B.O.E. 148 21.06.01

LEY REGULADORA DE LA SUBCONTRATACION EN EL SECTOR DE LA CONSTRUCCION.

Ley 32/2006 de 18 de octubre reguladora de la Subcontratacion en el Sector de la Construccion, B.O.E. 250 19.10.06
del M2 de Trabajo y Asuntos Sociales

RD 1109/2007 de 24 de agosto, que desarrolla la ley 32/2006 de 18 de octubre de 2006, del M2 B.O.E. 204 25.08.07
de Trabajo y Asuntos Sociales

NORMA BASICA DE AUTOPROTECCION DE LOS CENTROS, ESTABLECIMIENTOS Y DEPENDENCIAS DEDICADOS A ACTIVIDADES
QUE PUEDAN DAR ORIGEN A SITUACIONES DE EMERGENCIA.

Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, M€ de Interior B.0O.E. 072 24.03.07
SE MODIFICA el apartado 1.3.1 d) de la norma bdsica y los arts. 6.d), 8 y la disposicion final 2, por ~ B.O.E. 239 03.10.08
Real Decreto 1468/2008, de 5 de septiembre

REGISTROS PROVINCIALES DE DELEGADOS DE PREVENCION Y ORGANOS ESPECiFICOS QUE LOS SUSTITUYAN.
Orden de 8 de marzo de 1999, de la C@ de Trabajo e Industria. B.0.J.A.038 30.03.99

REGISTRO ANDALUZ DE SERVICIOS DE PREVENCION Y PERSONAS O ENTIDADES AUTORIZADAS PARA EFECTUAR
AUDITORIAS O EVALUACIONES DE LOS SISTEMAS DE PREVENCION.
Orden de 8 de marzo de 1999, de la C@ de Trabajo e Industria. B.0.J.A.038 30.03.99

PLAN GENERAL PARA LA PREVENCION DE RIESGOS LABORALES EN ANDALUCIA.
DECRETO 313/2003, de 11 de noviembre B.0.J.A.022 03.02.04

REGISTRO DE COORDINADORES Y COORDINADORAS EN MATERIA DE.SEGURIDAD Y SALUD, CON FORMACION PREVENTIVA
ESPECIALIZADA EN LAS OBRAS DE CONSTRUCCION, DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDA_L_[_JSI'AH o

ORDEN de 22 de noviembre de 2007, por la que se desarrolla el procedimiento de habilitacion B.O.J.A.249 20.12.07
del Libro de Subcontratacion, regulado en el Real Decreto 1109/2007, de 24 dexagostojpor el

que se desarrolla la Ley 32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacién en el

sector de la Construccion.

PROCEDIMIENTO DE HABILITACION DEL LIBRO DE SUBCONTRATACION

ORDEN de 22 de noviembre de 2007, por la que se desarrolla el procedimiento de habilitacion BiO.J.A.249  20712.07
del Libro de Subcontratacidon, regulado en el Real Decreto 1109/2007, de 24 de agosto, por el

que se desarrolla la Ley 32/2006, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacion en el

sector de la Construccion.

REGISTRO DE EMPRESAS ACREDITADAS COMO CONTRATISTAS O SUBCONTRATISTAS DEL SECTOR DE LA CONSTRUCCION
DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE ANDALUCIA

Orden de 13 de septiembre de 2010 B.0.J.A. 195 05.10.10
Correccion de errores B.0.J.A.236 02.12.10
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1.2.2.

Disposiciones facultativas.

El Promotor o Cliente.

Serd Promotor cualquier persona, fisica o juridica, publica o privada, que, individual o colectivamente
decide, impulsa, programa o financia, con recursos propios o ajenos, las obras de edificacion para si o para
su posterior enajenacién, entrega o cesion a terceros bajo cualquier titulo.

Son obligaciones del promotor:

Ostentar sobre el solar la titularidad de un derecho que le faculte para construir en él.

Facilitar la documentacion e informacidn previa necesaria para la redaccién del proyecto, asi como
autorizar al director de obra las posteriores modificaciones del mismo.

Gestionar y obtener las preceptivas licencias y autorizaciones administrativas, asi como suscribir el
acta de recepcidn de la obra.

Designara al Coordinador de Seguridad y Salud para el proyecto y la ejecucién de la obra.

Suscribir los seguros previstos en la Ley de Ordenacidn de la Edificacion.

Entregar al adquirente, en su caso, la documentacién de obra ejecutada, o cualquier otro
documento exigible por las Administraciones competentes.

El Proyectista.

Son obligaciones del proyectista:

Estar en posesion de la titulacién académica y profesional habilitante de Arquitecto, Arquitecto
Técnico, Ingeniero o Ingeniero Técnico, segun corresponda, y cumplir las condiciones exigibles para
el ejercicio de la profesiéon. En caso de personas juridicas, designar al técnico redactor del proyecto
gue tenga la titulacidn profesional habilitante.

Redactar el proyecto con sujeciéon a la normativa vigente y a lo que se haya establecido en el
contrato y entregarlo, con los visados que en su caso fueran preceptivos.

Acordar, en su caso, con el promotor la contratacién de colaboraciones parciales.

El Constructor.

Son obligaciones del constructor:

Ejecutar la obra con sujecién al proyecto, a la legislacion aplicable y a las instrucciones del director
de obra y del director de la ejecucién de la obra, a fin de alcanzar la calidad exigida en el proyecto.
Tener la titulacién o capacitacidn profesional que habilita para el cumplimiento de las condiciones
exigibles para actuar como constructor.

Designar al jefe de obra que asumira la representacién técnica del constructor en la obra y que por
su titulacién o experiencia debera tener la capacitaciéon adecuada de acuerdo con las caracteristicas
y la complejidad de la obra.

Asignar a la obra los medios humanos y materiales que su importancia‘reguiera:

Organizar los trabajos de construccidn, redactando los planes de obra que se precisen y
proyectando o autorizando las instalaciones provisionales y-meédios auxiliares de la obra.

Elaborar el Plan de Seguridad y Salud de la obra emaplicacién del Estudio correspondiente, y
disponer, en todo caso, la ejecucién de las medidas preventivas, velando por su cumplimiento y por
la observancia de la normativa vigente en materia de Seguridad y Salud en el trabajo.

Atender las indicaciones y cumplir las instrucciones del ‘Coordinador en-materia de seguridad y
salud durante la ejecucion de la obra, y en su caso de la direccién facultativa.

Formalizar las subcontrataciones de determinadas partes o instalaciones de la obra dentro de los
limites establecidos en el contrato.

Firmar el acta de replanteo o de comienzo y el acta de recepcion de la obra.

Ordenar y dirigir la ejecucién material con arreglo al proyecto, a las normas técnicas y a las reglas
de la buena construccidn. A tal efecto, ostenta la jefatura de todo el personal que intervenga en la
obra y coordina las intervenciones de los subcontratistas.
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Asegurar la idoneidad de todos y cada uno de los materiales y elementos constructivos que se
utilicen, comprobando los preparados en obra y rechazando, por iniciativa propia o por
prescripcidn del Director de Obra, los suministros o prefabricados que no cuenten con las garantias
o documentos de idoneidad requeridos por las normas de aplicacion.

Custodiar los Libros de 6rdenes y seguimiento de la obra, asi como los de Seguridad y Salud y el del
Control de Calidad, éstos si los hubiere, y dar el enterado a las anotaciones que en ellos se
practiquen.

Facilitar al Director de Obra con antelacién suficiente, los materiales precisos para el cumplimiento
de su cometido.

Preparar las certificaciones parciales de obra y la propuesta de liquidacién final.

Suscribir con el Promotor las actas de recepcion provisional y definitiva.

Concertar los seguros de accidentes de trabajo y de dafios a terceros durante la obra.

Facilitar al Director de Obra los datos necesarios para la elaboracién de la documentaciéon de la
obra ejecutada.

Facilitar el acceso a la obra a los Laboratorios y Entidades de Control de Calidad contratados y
debidamente homologados para el cometido de sus funciones.

Suscribir las garantias por dafios materiales ocasionados por vicios y defectos de la construccion
previstas en el Art. 19 de la L.O.E.

El Director de Obra.

Corresponde al Director de Obra (o Director Facultativo):

Estar en posesion de la titulacién académica y profesional habilitante de arquitecto, arquitecto
técnico, ingeniero o ingeniero técnico, segln corresponda y cumplir las condiciones exigibles para
el ejercicio de la profesion. En caso de personas juridicas, designar al técnico director de obra que
tenga la titulacidn profesional habilitante.

Verificar el replanteo y la adecuacidon de la cimentacion y de la estructura proyectada a las
caracteristicas geotécnicas del terreno.

Dirigir la obra coordinandola con el Proyecto de Ejecucidn, facilitando su interpretacién técnica,
econdmica y estética.

Asistir a las obras, cuantas veces lo requiera su naturaleza y complejidad, a fin de resolver las
contingencias que se produzcan en la obra y consignar en el Libro de Ordenes y Asistencias las
instrucciones precisas para la correcta interpretacion del proyecto.

Elaborar, a requerimiento del promotor o con su conformidad, eventuales modificaciones del
proyecto, que vengan exigidas por la marcha de la obra siempre que las mismas se adapten a las
disposiciones normativas contempladas y observadas en la redaccién del proyecto.

Coordinar, junto al Director de Ejecucién, el programa de desarrollo de la obra y el Proyecto de
Control de Calidad de la obra, con sujecidn a las especificaciones del Proyecto.

Comprobar, junto al Director de Ejecucidn, los resultados de los andlisisse informes realizados por
Laboratorios y/o Entidades de Control de Calidad.

Coordinar la intervencién en obra de otros técnicos que, en’'sli'caso, concurran a la“direccién con
funcidén propia en aspectos de su especialidad.

Dar conformidad a las certificaciones parciales de obra y la liquidacidn final.

Suscribir el acta de replanteo o de comienzo de obra y el certificado final_de obra, asi como
conformar las certificaciones parciales y la liquidacion final de las unidades-de abra ejecutadas, con
los visados que en su caso fueran preceptivos.

Asesorar al Promotor durante el proceso de construccién y especialmente en el acto de la
recepcion.

Preparar con el Contratista, la documentacidon grafica y escrita del proyecto definitivamente
ejecutado para entregarlo al Promotor.

A dicha documentacién se adjuntard, al menos, el acta de recepcidn, la relacidn identificativa de los
agentes que han intervenido durante el proceso de edificacion, asi como la relativa a las
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instrucciones de uso y mantenimiento del edificio y sus instalaciones, de conformidad con la
normativa que le sea de aplicacién. Esta documentacién constituird el Libro del Edificio, y sera
entregada a los usuarios finales del edificio.

El Coordinador de Seguridad y Salud.

El coordinador en materia de Seguridad y Salud durante la ejecucion de la obra debera desarrollar las
siguientes funciones:

e Coordinar la aplicacién de los principios generales de prevencién y de seguridad.

e Coordinar las actividades de la obra para garantizar que los contratistas y, en su caso, los
subcontratistas y los trabajadores auténomos apliquen de manera coherente y responsable los
principios de la accidén preventiva que se recogen en el articulo 15 de la Ley de Prevencion de
Riesgo Laborales durante la ejecucion de la obra.

e Aprobar el Plan de Seguridad y Salud elaborado por el Contratista y, en su caso, las modificaciones
introducidas en el mismo.

e Coordinar las acciones y funciones de control de la aplicacién correcta de los métodos de trabajo.

e Adoptar las medidas necesarias para que solo las personas autorizadas puedan acceder a la obra. La
Direccidn Facultativa asumira esta funcién cuando no fuera necesaria la designacion de
Coordinador.

1.3. REPLANTEO DE LAS OBRAS.

El Constructor iniciara las obras con el replanteo de las mismas en el terreno, sefialando las referencias
principales que mantendrd como base de ulteriores replanteos parciales. Dichos trabajos se considerara a
cargo del Contratista e incluidos en su oferta.

El Constructor sometera el replanteo a la aprobacién del Director de Ejecucién y una vez esto haya dado su
conformidad preparara un acta acompafiada de un plano que debera ser aprobada por el Director de Obra,
siendo responsabilidad del Constructor la omisién de este tramite.

El replanteo de las obras se realizara conforme a lo dispuesto en la reglamentacion de Contratacién
vigente, extendiéndose el Acta correspondiente que reflejara la conformidad o disconformidad respecto a
los documentos contractuales del Proyecto. Si hubiere algin punto que en caso de disconformidad pueda
afectar al cumplimiento del contrato, producira los efectos prevenidos en el articulo anteriormente citado,
respecto al comienzo de las obras y conjunto del plazo de ejecucién.

El Acta serd suscrita por los técnicos representantes de la Direccion Facultativa y por el Técnico titulado que
asumira, por parte de la Contrata, la direccion de los trabajos.

El Contratista se responsabilizara de la Conservacién y custodia de las sefiales y referencias que se hayan
materializado en el terreno.

Asimismo, durante el curso de las obras, se ejecutaran todos los replanteos_parciales 'que se estimen
precisos.

1.4. DESARROLLO Y CONTROL DE LAS OBRAS.

1.4.1. Replanteo de detalle de las obras.

El Contratista sera directamente responsable de los replanteos particulares y de detalle.
1.4.2. Inicio de la obra. Ritmo de ejecucion de los trabajos.

El Constructor dard comienzo a las obras en el plazo maximo de UN MES (1) desde la fecha de la firma del
Contrato, desarrollandolas en la forma necesaria para que dentro de los periodos parciales en aquél
sefialados queden ejecutados los trabajos correspondientes y, en consecuencia, la ejecucién total se lleve a
efecto dentro del plazo exigido en el Contrato.

Obligatoriamente y por escrito, deberd el Contratista dar cuenta a la Direccién Facultativa del comienzo de
los trabajos al menos con tres dias de antelacién.
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1.4.3. Orden de los trabajos.

En general, la determinacion del orden de los trabajos es facultad de la contrata, salvo aquellos casos en
qgue, por circunstancias de orden técnico, estime conveniente su variaciéon la Direccidon Facultativa. El
contratista presentard a la Direccidn Facultativa Programa de Trabajos antes del inicio de los trabajos para
su aprobacion y posterior monitorizacién.

1.4.4. Facilidades para otros contratistas.

De acuerdo con lo que requiera la Direccién Facultativa, el Contratista General deberd dar todas las
facilidades razonables para la realizacién de los trabajos que le sean encomendados a todos los demas
Contratistas que intervengan en la obra. Ello sin perjuicio de las compensaciones econdmicas a que haya
lugar entre Contratistas por utilizacién de medios auxiliares o suministros de energia u otros conceptos.

En caso de litigio, ambos Contratistas estaran a lo que resuelva la Direccidn Facultativa.
1.4.5. Trabajos nocturnos.

Todo trabajo nocturno habra de ser autorizado por la Direccion de Obra.

1.4.6. Ampliacion del proyecto por causas imprevistas o de fuerza mayor.

Cuando sea preciso por motivo imprevisto o por cualquier accidente, ampliar el Proyecto, no se
interrumpiran los trabajos, continuandose segun las instrucciones dadas por el Director de Obra en tanto se
formula o se tramita el Proyecto Reformado.

El Constructor esta obligado a realizar con su personal y sus materiales cuanto la Direccién de Obra
disponga para apeos, apuntalamientos, derribos, recalzos o cualquier otra obra de cardcter urgente,
anticipando de momento este servicio, cuyo importe le serd consignado en un presupuesto adicional o
abonado directamente, de acuerdo con lo que se convenga.

1.4.7. Prorroga por causa de fuerza mayor.

Si por causa de fuerza mayor o independiente de la voluntad del Constructor, éste no pudiese comenzar las
obras, o tuviese que suspenderlas, o no le fuera posible terminarlas en los plazos prefijados, se le otorgara
una prorroga proporcionada para el cumplimiento de la contrata, previo informe favorable del Director de
Obra. Para ello, el Constructor expondra, en escrito dirigido al Director de Obra, la causa que impide la
ejecucion o la marcha de los trabajos y el retraso que por ello se originaria en los plazos acordados,
razonando debidamente la prérroga que por dicha causa solicita.

1.4.8. Seguridad y salud en las obras de construccion.

Se define como seguridad y salud en las obras de construccién a las medidas y precauciones que el
Contratista esta obligado a realizar y adoptar durante la ejecucién de las obras para prevencion de riesgos,
accidentes y enfermedades profesionales, asi como los derivados de los trabajos de reparacidn,
conservacioén, entretenimiento, y las instalaciones preceptivas de salud y bienestar,delos-trabajadores.

De acuerdo con el Real Decreto 1.627/1997, de 24 de Octubre, en el presente Proyecto, el Contratista
elaborara un Plan de Seguridad y Salud en el trabajo ajustado a su forma y medios de trabajo, en el que se
analicen, estudien, desarrollen y complementen las previsiones/contenidas en el Estudio.de Seguridad y
Salud.

En el Plan de Seguridad y Salud elaborado, las propuestas de medidds alterfativas'de prévencion, incluiran
la valoracion econdmica de las mismas, que no podrd implicar dismintcién del-importe total del
presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud.

El Contratista sera responsable de la ejecucién correcta de las medidas preventivas fijadas en el Plan de
Seguridad y Salud y respondera solidariamente de las consecuencias que se deriven del incumplimiento de
las medidas previstas en el Plan.

Las prescripciones contenidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas de Estudio de Seguridad y Salud,
tendrdn cardcter contractual.
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El presupuesto del Estudio de Seguridad y Salud va incorporado al presupuesto general de la obra como un
capitulo mas del mismo. El abono del Presupuesto correspondiente al Estudio de Seguridad y Salud, se
realizard de acuerdo con el correspondiente Cuadro de Precios que figura en el mismo o en su caso en el
Plan de Seguridad y Salud aprobado por el Coordinador de Seguridad y Salud y que se considera documento
del Contrato a dichos efectos.

1.4.9. Responsabilidad civil de los agentes que intervienen en el proceso de la edificacion.

Danos materiales.

El constructor responderd de los danos materiales por vicios o defectos de ejecuciéon que afecten a
elementos de terminacidn o acabado de las obras dentro del plazo de garantia de las obras.

Responsabilidad civil.

La responsabilidad civil sera exigible en forma personal e individualizada, tanto por actos u omisiones de
propios, como por actos u omisiones de personas por las que se deba responder.

No obstante, cuando pudiera individualizarse la causa de los dafios materiales o quedase debidamente
probada la concurrencia de culpas sin que pudiera precisarse el grado de intervencién de cada agente en el
dafio producido, la responsabilidad se exigira solidariamente. En todo caso, el promotor respondera
solidariamente con los demas agentes intervinientes ante los posibles adquirentes de los dafios materiales
en el edificio ocasionados por vicios o defectos de construccién.

Cuando el proyecto haya sido contratado conjuntamente con mas de un proyectista, los mismos
responderan solidariamente.

Los proyectistas que contraten los cdlculos, estudios, dictdmenes o informes de otros profesionales, seran
directamente responsables de los dafios que puedan derivarse de su insuficiencia, incorreccién o
inexactitud, sin perjuicio de la repeticién que pudieran ejercer contra sus autores.

El constructor respondera directamente de los dafios materiales causados en el edificio por vicios o
defectos derivados de la impericia, falta de capacidad profesional o técnica, negligencia o incumplimiento
de las obligaciones atribuidas al jefe de obra y demds personas fisicas o juridicas que de él dependan.

Cuando el constructor subcontrate con otras personas fisicas o juridicas la ejecucidn de determinadas
partes o instalaciones de la obra, serd directamente responsable de los dafios materiales por vicios o
defectos de su ejecucion, sin perjuicio de la repeticién a que hubiere lugar.

El Director de Obra que suscriba el certificado final de obra serd responsable de la veracidad y exactitud de
dicho documento.

Quien acepte la Direccion de una obra cuyo proyecto no haya elaborado él mismo, asumird las
responsabilidades derivadas de las omisiones, deficiencias o imperfecciones del proyecto, sin perjuicio de la
repeticidon que pudiere corresponderle frente al proyectista:

Cuando la Direccién de Obra se contrate de manera conjunta a mas de un técnico,'los/mismos responderan
solidariamente sin perjuicio de la distribucién que entre ellos corresponda:

Las responsabilidades por dafios no serdn exigibles a los agentes)guerintervengan en el _proceso, si se
prueba que aquellos fueron ocasionados por caso fortuito, fuerza mayor, acto de tercero o por el propio
perjudicado por el dafio.

1.4.10. Orden de prelacion de documentos del proyecto.
Los documentos integrantes del Proyecto son los siguientes:

e Memoriay Anejos.

e Planos.

e Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

e Mediciones y Presupuesto.

e El presente P.P.T.P. y el resto de Documentos que integran el Proyecto, revestiran caracter
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contractual.

Para casos de contradicciones, dudas o discrepancias entre los Documentos integrantes del Proyecto, el
orden de prelacidn entre ellos sera el siguiente:

e |V. Mediciones y Presupuesto.

o |ll. Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.
e |l. Planos.

e Memoria y Anejos.

Antes de dar comienzo a las obras, el Constructor consignara por escrito que la documentacién aportada le
resulta suficiente para la comprension de la totalidad de la obra contratada, o en caso contrario, solicitara
las aclaraciones pertinentes.

1.4.11. Ensayos.
1.4.11.1. Autocontrol del Contratista.

El Contratista estd obligado a realizar su “Autocontrol” de cotas, tolerancias y geométrico en general y el de
calidad, mediante ensayos de materiales, densidades de compactacién, etc. Se entiende que no se
comunicard al Cliente, representado por el Director de la Obra o persona delegada por el mismo al efecto,
gue una unidad de obra esta terminada a juicio del Contratista para su comprobacion por el Director de
Obra, hasta que el mismo Contratista, mediante su personal facultado para el caso, haya hecho sus propias
comprobaciones y ensayos con objeto de cumplir las especificaciones. Esto es sin perjuicio de que la
Direccién de Obra pueda hacer las inspecciones y pruebas que crea oportunas en cualquier momento de la
ejecucién. Para ello, el Contratista estd obligado a disponer en obra de los equipos necesarios y suficientes,
tanto materiales de laboratorio, instalaciones, aparatos, etc., como humanos con facultativos y auxiliares,
capacitados para dichas mediciones y ensayos.

Previo al inicio de las obras, el Contratista presentard un Plan de Aseguramiento de la Calidad (PAC) con el
detalle de los medios (humanos y materiales) que se comprometen a utilizar durante el desarrollo de las
obras para tal fin. Dicho Plan debera someterse a la aprobacion de la Propiedad.

El PAC se redactara respetando los requisitos de las Normas ISO 9002 e I1SO 14002, y en él se definiran los
controles tanto de materiales como de unidades de ejecucion de obra, incluyendo el tipo e intensidad de
los ensayos de control de calidad a realizar en cada una de las unidades de obra que lo necesiten.

La Direccion de Obra deberd estar informada en todo momento de los resultados de todos los ensayos
previstos.

Los ensayos de Autocontrol seran enteramente a cargo del Contratista.

Después de que el Contratista prevea con sus ensayos y mediciones de Autocontrol que una unidad de obra
esta terminada y cumple las especificaciones, lo comunicarad a la Direccion-de. Obra para, que €sta pueda
proceder a sus mediciones y ensayos de control, para los que-prestara las maximas facilidades.

1.4.11.2. Control de la Direccion de Obra.

Con independencia de lo anterior, la Direccién de Obra ejecutara, las, comprobaciones;tmediciones y
ensayos que estime oportunos, que llamaremos ensayos de contraste, a diferencia del autocontrol. El
Director de Obra podra prohibir la ejecucion de una unidad de obra si no estan disponibles dichos
elementos de Autocontrol para la misma, siendo entera responsabilidad“del Contratista las eventuales
consecuencias de demora, costes, etc.

1.4.11.3. Las entidades y los laboratorios de control de calidad.

Las entidades de control de calidad prestan asistencia técnica en la verificacién de la calidad del proyecto,
de los materiales y de la ejecucién de la obra y sus instalaciones de acuerdo con el proyecto y la normativa
aplicable.

Son obligaciones de las entidades y de los laboratorios de control de calidad:
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e Prestar asistencia técnica y entregar los resultados de su actividad al agente autor del encargo y, en
todo caso, al director de la ejecucién de las obras.

e Justificar la capacidad suficiente de medios materiales y humanos necesarios para realizar
adecuadamente los trabajos contratados, en su caso, a través de la correspondiente acreditacion
oficial otorgada por las Comunidades Autdnomas con competencia en la materia.

1.4.12. Materiales.

Todos los materiales han de ser adecuados al fin a que se destinan y, habiéndose tenido en cuenta en las
bases de precios y formacion de presupuestos, se entiende que serdn de la mejor calidad en su clase de
entre los existentes en el mercado.

Por ello, y aunque por sus caracteristicas singulares o menor importancia relativa no hayan merecido ser
objeto de definicion mas explicita, su utilizacion quedard condicionada a la aprobaciéon del Ingeniero
Director, quien podrd determinar las pruebas o ensayos de recepcién adecuados al efecto.

En todo caso los materiales seran de igual o mejor calidad que la que pudiera deducirse de su procedencia,
valoracion o caracteristicas, citadas en algin documento del proyecto y se sujetaran a normas oficiales o
criterios de buena fabricacion del ramo.

1.4.13. Medicién y abono.

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares indica para cada unidad proyectada el modo de mediciény
abono.

1.4.13.1. Abono de las obras completas.

Todos los materiales y operaciones expuestos en cada articulo de este Pliego correspondientes a las
unidades incluidas en los cuadros de precios estan incluidas en el precio de la misma, a menos que en la
medicién y abono de esa unidad se diga explicitamente otra cosa.

El Contratista no puede bajo ningun pretexto de error u omisidn reclamar modificacién alguna de los
precios sefialados en letra, en el cuadro de precios, los cuales son los que sirven de base a la adjudicacién y
los Unicos aplicables a los trabajos contratados con la baja correspondiente, segliin la mejora que se hubiese
obtenido en el concurso.

Todas las unidades de obra de este Pliego y las no definidas explicitamente, se abonaran de acuerdo con los
precios unitarios del cuadro de precios del Proyecto, considerando incluidos en ellos todos los gastos de
materiales, mano de obra, maquinaria, medios auxiliares o cualquier otro necesario para la ejecucion
completa de las citadas unidades.

1.4.13.2. Abono de las obras incompletas.

Las cifras que para pesos o volimenes de materiales figuren en las unidades compuestas del cuadro de
precios, servirdn sélo para el conocimiento del coste de estos materiales acopiados-arpie de obra, pero por
ningun concepto tendran valor a efectos de definir las proporciones de las mezclas ni'el volumen necesario
en acopios para conseguir la unidad de éste compactada en obra.

Cuando por rescision u otra causa fuera preciso valorar obras incompletas] se aplicaran.los, precios del
cuadro, sin que pueda pretenderse la valoracion de cada unidad de obra distinta a la valoracién de dicho
cuadro, ni que tenga derecho el Contratista a reclamacién alguna por insuficiencia u omision-del coste de
cualquier elemento que constituye el precio. Las partidas que companen_la descomposicidn’ del precio
seran de abono, cuando estén acopiadas la totalidad del material, incluidos los accesorios, o realizadas en
su totalidad las labores u operaciones que determinan la definicion de la partida ya que el criterio a seguir
ha de ser que sdlo se consideran abonables fases con ejecucidn terminada, perdiendo el Contratista todos
los derechos en el caso de dejarlas incompletas.

1.4.13.3. Precios contradictorios.

Cuando las modificaciones en el contrato de obras supongan la introduccidon de unidades de obra no
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comprendidas en el proyecto o cuyas caracteristicas difieran sustancialmente de ellas, los precios de
aplicacion de las mismas seran fijados por el Cliente, a la vista de la propuesta del director facultativo de las
obras y de las observaciones del contratista a esta propuesta en tramite de audiencia, por plazo minimo de
tres dias. Si éste no aceptase los precios fijados, debera continuar la ejecucién de las unidades de obra y los
precios de las mismas serdn decididos por una comision de arbitraje en procedimiento sumario, sin
perjuicio de que el Cliente pueda, en cualquier caso, contratarlas con otro empresario en los mismos
precios que hubiese fijado o ejecutarlas directamente.

1.4.13.4. Otras unidades.

Aguellas unidades que no se relacionan especificamente en el presente Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares pero que si se incluyen en el PG3, se regirdn por las prescripciones que sobre las mismas se
especifiquen en el citado PG3 y sus actualizaciones.

Las unidades que no se relacionan especificamente en el Presente Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares y tampoco se incluyen en el PG, se abonaran completamente terminadas con arreglo a
condiciones definidas en el proyecto y por el Director de Obra, a los precios fijados en el Cuadro de Precios
que comprenden todos los gastos necesarios para su ejecucion, entendiendo que al decir completamente
terminadas, se incluyen materiales, medios auxiliares, montajes, pinturas, pruebas, puestas en servicio y
todos cuantos elementos u operaciones se precisen para el uso de las unidades en cuestion.

1.4.14. Senalizacion de obras e instalaciones.

La sefalizacidn de las obras durante su ejecucién se hara de acuerdo con la Orden de 31 de agosto de 1987,
por la que se aprueba la Instruccidn 8.3-IC “Sefializacién de obras fijas”.

El Director de Obra ratificarad o rectificara el tipo de sefial a emplear conforme a las normas vigentes en el
momento de la construccién, siendo de cuenta y responsabilidad del Contratista el establecimiento,
vigilancia y conservacion de las sefiales que sean necesarias.

El Contratista senalara la existencia de zanjas abiertas, impedira el acceso a ellas a todas las personas
ajenas a la obra y vallara toda zona peligrosa, debiendo establecer la vigilancia necesaria, en especial por la
noche, para evitar dafios al trafico y a las personas que hayan de atravesar la zona de las obras.

1.4.15. Vertederos, yacimientos y préstamos.

El Contratista estard obligado a emplear vertederos autorizados para empleo como destino de los distintos
residuos generados en obra.

1.4.15.1. Ocupacion de terrenos.

El Contratista podra disponer de aquellos espacios adyacentes o proximos a la obra que estén recogidos en
el proyecto como ocupacién temporal, para el acopio de materiales, la ubicacion de instalaciones auxiliares
o el movimiento de equipos y personal.

Sera de cuenta y responsabilidad del Contratista la reposicion de estos terrenos a su estado original y la
reparacion de los deterioros que hubiera podido ocasionar en las propiedades.

1.4.15.2. Servidumbres y servicios afectados.

El Contratista dispondra todos los medios que sean necesarios, sometiéndose a lo que ordene la Direccién
de Obra, para el mantenimiento de servidumbres y servicios existentes.

La determinacion de la situacién exacta de las servidumbres y servicios publicos‘en‘la zona de-las obras es
obligacion del Contratista.

El tréfico peatonal y rodado debera restituirse en cada parte de la obra tan pronto como sea posible,
debiendo siempre permitir el acceso a naves, instalaciones oficinas y lugares de uso publico, segin un Plan
de Trafico que debera elaborar previamente al inicio de los trabajos, de acuerdo al Programa de Trabajos.

El Contratista deberd contactar con las Compafiias Suministradoras de Servicios para determinar la posible
afeccidn a sus servicios durante las obras, definiendo el modo de eliminar o mitigar tales injerencias.
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El Contratista sera el responsable de los dafios y perjuicios que por incumplimiento de estas prescripciones
puedan resultar exigibles.

1.4.15.3. Condiciones generales de ejecucion de los trabajos.

Todos los trabajos se ejecutaran con estricta sujecidon al Proyecto, a las modificaciones del mismo que
previamente hayan sido aprobadas y a las drdenes e instrucciones que bajo su responsabilidad y por escrito
entregue la Direccién Facultativa al Constructor.

Documentacion de obras ocultas.

De todos los trabajos y unidades de obra que hayan de quedar ocultos a la terminacién del edificio, se
levantaran los planos precisos para que queden perfectamente definidos; estos documentos se extenderan
por triplicado, entregandose: uno, al Director de Obra; otro, al Director de Ejecucidn de la Obra; vy, el
tercero, al Contratista, firmados todos ellos por los tres. Dichos planos, que deberdn ir suficientemente
acotados, se consideraran documentos indispensables e irrecusables para efectuar las mediciones.

Trabajos defectuosos.

El Constructor debe emplear los materiales que cumplan las condiciones exigidas en las “Condiciones
generales y particulares de indole Técnica” del Pliego de Condiciones y realizara todos y cada uno de los
trabajos contratados de acuerdo con lo especificado también en dicho documento.

Por ello, y hasta que tenga lugar la recepcién definitiva de las Obras, es responsable de la ejecucién de los
trabajos que ha contratado y de las faltas y defectos que en éstos puedan existir por su mala ejecucidn o
por la deficiente calidad de los materiales empleados o aparatos colocados, sin que le exonere de
responsabilidad el control que compete al Director de Obra, ni tampoco el hecho de que estos trabajos
hayan sido valorados en las certificaciones parciales de obra, que siempre se entenderdn extendidas y
abonadas a buena cuenta.

Como consecuencia de lo anteriormente expresado, cuando el Director de Obra advierta vicios o defectos
en los trabajos ejecutados, o que los materiales empleados o los aparatos colocados no reunen las
condiciones preceptuadas, ya sea en el curso de la ejecucién de los trabajos, o finalizados éstos, y antes de
verificarse la recepcién definitiva de la obra, podra disponer que las partes defectuosas sean demolidas y
reconstruidas de acuerdo con lo contratado, y todo ello a expensas de la contrata. Si ésta no estimase justa
la decisidn y se negase a la demolicidn y reconstruccidn ordenadas, se planteard la cuestion ante el Director
de la Obra, quien resolvera.

Vicios ocultos.

Si el Director de Obra tuviese fundadas razones para creer en la existencia de vicios ocultos de construccion
en las obras ejecutadas, ordenard efectuar en cualquier tiempo, y antes de la recepcion definitiva, los
ensayos, destructivos o no, que crea necesarios para reconocer los trabajos que suponga defectuosos,
dando cuenta de la circunstancia al Director de la Obra.

Los gastos que se ocasionen seran de cuenta del Constructor, siempre que los Vicios éxistan realmente, en
caso contrario serdn a cargo de la Propiedad.

1.4.15.4. De los materiales y de los equipos. Su procedencia:

El Constructor tiene libertad de proveerse de los materiales y equipos de todas clases en los puntos que le
parezca conveniente, excepto en los casos en que el Pliego preceptue una pfocedencia determinada.

Obligatoriamente, y antes de proceder a su empleo o acopio, el Constructor debera presentar a la Direccién
Facultativa una lista completa de los materiales y equipos que vaya a utilizar en la que se especifiquen
todas las indicaciones sobre marcas, calidades, procedencia e idoneidad de cada uno de ellos.

Presentacion de muestras.

A peticion del Director de Obra, el Constructor le presentara las muestras de los materiales siempre con la
antelacion prevista en el calendario de la obra.
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Materiales no utilizables.

El Constructor, a su costa, transportara y colocard, agrupandolos ordenadamente y en el lugar adecuado,
los materiales procedentes de las excavaciones, derribos, etc., que no sean utilizables en la obra, pudiendo:

e Seretiraran de éstay se llevaradn a vertedero autorizado.

e Si no se hubiese preceptuado nada sobre el particular, se retiraran de ella cuando asi lo ordene la
Direccidn Facultativa, pero acordando previamente con el Constructor su justa tasacién, teniendo
en cuenta el valor de dichos materiales y los gastos de su transporte.

1.4.15.5. Materiales y equipos defectuosos.

Cuando los materiales, elementos de instalaciones o aparatos no fuesen de la calidad prescrita en este
Pliego, o no tuvieran la preparacion en él exigida o, en fin, cuando la falta de prescripciones formales de
aquél, se reconociera o demostrara que no eran adecuados para su objeto, la Direccidn Facultativa, dard
orden al Constructor de sustituirlos por otros que satisfagan las condiciones o llenen el objeto a que se
destinen.

Si a los quince (15) dias de recibir el Constructor orden de que retire los materiales que no estén en
condiciones, no ha sido cumplida, podra hacerlo la Propiedad cargando los gastos a la contrata.

Si los materiales, elementos de instalaciones o aparatos fueran defectuosos, pero aceptables a juicio del
Director de Obra, se recibirdan pero con la rebaja del precio que aquél determine, a no ser que el
Constructor prefiera sustituirlos por otros en condiciones.

1.4.15.6. Gastos ocasionados por pruebas y ensayos.

Todos los gastos originados por las pruebas y ensayos de materiales o elementos que intervengan en la
ejecucion de las obras, seran de cuenta de la contrata.

Todo ensayo que no haya resultado satisfactorio o que no ofrezca las suficientes garantias podrd
comenzarse de nuevo a cargo del mismo.

1.4.16. Equipos, maquinarias y medios auxiliares.

Los equipos, maquinarias, herramientas y medios auxiliares necesarios para la ejecucion de las distintas
unidades de obra incluidas en el Proyecto deberan reunir las debidas condiciones de idoneidad, pudiendo
rechazar la Direccidon de Obra cualquier elemento, que a su juicio no retna unas condiciones adecuadas.

Si durante la ejecucion de las obras el Director estimara que un equipo aprobado previamente ha dejado de
ser idéneo al fin propuesto, podra exigir su sustitucion por otro mas adecuado.

En caso de deterioro de los equipos, maquinarias o medios auxiliares por actos de vandalismo, robo o
cualquier otra circunstancia deberdn ser reparados o sustituidos por cuenta del Contratista.

La conservacion, vigilancia, reparacion y/o sustitucion de los elementosiquerintegren (el equipo aportado
por el Contratista, sera de la exclusiva cuenta y cargo del mismo.

Los medios auxiliares que garanticen la proteccion del medio ambienteiy.la seguridad del persenal operario
son de exclusiva responsabilidad y cargo del Contratista.

1.4.17. Libro de incidencias.

Constaran en él todas aquellas circunstancias y detalles relativostal desarrallo de/las obras qué\el Director
considere oportuno y, entre otros, con caracter diario, los siguientes:

e Condiciones atmosféricas generales.

e Relacidon de trabajos efectuados, con detalle de su localizacién dentro de la obra.

e Relacion de ensayos efectuados con resumen de los resultados o relacién de los documentos que
estos recogen.

Relacidon de maquinaria en obra, con expresién de cual ha sido activa y en que tajo y cual meramente
presente te, y cual averiada y en reparacion.
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e Cualquier otra circunstancia que pueda influir en la calidad o el ritmo de ejecucién de obra.

En el “Libro de incidencias” se anotaran todas las érdenes formuladas por la Direccion de Obra o la
Asistencia Técnica de la misma, que debe cumplir el Contratista. La custodia de éste libro sera competencia
de la Asistencia Técnica o persona delegada por la Direccién Facultativa.

Como simplificacién, la Direccidn Facultativa podra disponer que estas incidencias figuren en partes de obra
diarios, que se custodiaran como anejo al “Libro de incidencias”.

1.4.18. Conservacion de las obras ejecutadas durante el plazo de garantia.

El Contratista queda comprometido a conservar a su costa, hasta la recepcidn, todas las obras que integren
el proyecto. La conservacién durante la construccion, correrd a cuenta del Contratista.

Asimismo queda obligado a la conservacion de las obras durante el plazo de garantia a partir de la fecha de
la recepcién de las mismas.

1.4.19. Limpieza final de las Obras.

Una vez que las obras se hayan terminado, y antes de su recepcion provisional, todas las instalaciones,
materiales sobrantes, escombros, construidos con cardcter temporal para el servicio de la obra, y que no
sean precisos para la conservacion durante el plazo de garantia, deberan ser removidos y los lugares de su
emplazamiento restaurados a su forma original.

La limpieza se extenderd a las zonas de obras y también a los terrenos que hayan sido ocupados
temporalmente.

Estos trabajos no seran motivo de abono en ninguna partida especifica, suponiéndose incluidos dentro del
coste ofertado por el Contratista.

1.4.20. Recepciones y plazo de garantia.

A la recepcidn de las obras a su terminacién, concurrird el facultativo encargado de la Direccion de Obra vy el
Contratista asistido, si lo estima oportuno, de su facultativo.

Si se encuentran las obras en buen estado y con arreglo a las prescripciones previstas, se levantara la
correspondiente acta y comenzando entonces el plazo de garantia.

Cuando las obras no se hallen en estado de ser recibidas se hara constar asi en el acta y el Director de las
mismas sefalara los defectos observados y detallard las instrucciones precisas fijando un plazo para
remediar aquéllos. Si transcurrido dicho plazo el contratista no lo hubiere efectuado, podra concedérsele
otro nuevo plazo improrrogable o declarar resuelto el contrato.

El plazo de garantia se fija en 1 (UNO) ANO y éste empezard a contar a partir de la fecha de la citada
Recepcién de las obras.

Durante este tiempo serd de cuenta del Contratista cuantas reparaciones, se motiven y ordenen por
defectos de ejecucion de las obras.

Terminado el plazo de garantia, y si no ha habido objeciones por parte de'la Propiedad, quedara extinguida
la responsabilidad del Contratista.

1.4.21. Acta de Recepcion.

La recepcion de la obra es el acto por el cual el constructor una yvez concluida/‘ésta, hacelentrega de la
misma al promotor y es aceptada por éste. Podra realizarse con o sin reservas y debera abarcar la totalidad
de la obra o fases completas y terminadas de la misma, cuando asi se acuerde por las partes.

La recepcién debera consignarse en un acta firmada, al menos, por el promotor y el constructor, y en la
misma se hard constar:

e lLas partes que intervienen.
e La fecha del certificado final de la totalidad de la obra o de la fase completa y terminada de la
misma.
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e El coste final de la ejecucion material de la obra.

e La declaracién de la recepcion de la obra con o sin reservas, especificando, en su caso, éstas de
manera objetiva, y el plazo en que deberdn quedar subsanados los defectos observados. Una vez
subsanados los mismos, se hard constar en un acta aparte, suscrita por los firmantes de la
recepcion.

e Las garantias que, en su caso, se exijan al constructor para asegurar sus responsabilidades.

e Se adjuntara el certificado final de obra suscrito por el Director de Obra y la documentacién
justificativa del control de calidad realizado.

El promotor podrd rechazar la recepcién de la obra por considerar que la misma no esta terminada o que
no se adecua a las condiciones contractuales. En todo caso, el rechazo debera ser motivado por escrito en
el acta, en la que se fijara el nuevo plazo para efectuar la recepcion.

Salvo pacto expreso en contrario, la recepcidn de la obra tendra lugar dentro de los treinta dias siguientes a
la fecha de su terminacidn, acreditada en el certificado final de obra, plazo que se contara a partir de la
notificacién efectuada por escrito al promotor. La recepcion se entendera tacitamente producida si
transcurridos treinta dias desde la fecha indicada el promotor no hubiera puesto de manifiesto reservas o
rechazo motivado por escrito.

En el caso de resoluciéon del contrato, el Contratista vendrd obligado a retirar, en el plazo que se fije en el
Pliego de Condiciones, la maquinaria, medios auxiliares, instalaciones, etc., a resolver los subcontratos que
tuviese concertados y a dejar la obra en condiciones de ser reanudada por otra empresa.

Las obras y trabajos terminados por completo se recibiran provisionalmente con los tramites establecidos
en este Pliego de Condiciones.

Transcurrido el plazo de garantia se recibiran definitivamente segun lo dispuesto en este Pliego.

Para las obras y trabajos no determinados pero aceptables a juicio del Director, se efectuard una sola y
definitiva recepcion.

1.4.22. Recepcion definitiva.

La recepcién definitiva se verificard después de transcurrido el plazo de garantia en igual forma y con las
mismas formalidades que la provisional, a partir de cuya fecha cesard la obligacidon del Constructor de
reparar a su cargo aquellos desperfectos inherentes a la normal conservacidn de las Obras y quedardn sélo
subsistentes todas las responsabilidades que pudieran alcanzarle por vicios de la construccién.

1.4.23. Prorroga del plazo de garantia.

Si al proceder al reconocimiento de la recepcidon definitiva de la obra no se encontrase ésta en las
condiciones debidas, se aplazara dicha recepcion definitiva, se marcaran al Constructor los plazos y formas
en que deberan realizarse las obras necesarias y, de no efectuarse dentro de aquellos, podra resolverse el
contrato con pérdida de la fianza.

1.4.24. Liquidacion.

Finalizadas las Obras y entregada la Documentacion Final exigida al Contratista se procedera a |a liquidacion
final de las Obras.

1.5. RESPONSABILIDADES DEL CONTRATISTA.
1.5.1. Obligaciones sociales varias.

El Contratista vendra obligado al cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de
Prevencion de Riesgos Laborales, en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen
disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construcciéon y en cuantas disposiciones
legales de caracter social, de proteccidn a la Industria Nacional, etc., rijan en la fecha en que se ejecuten las
obras.

1.5.2. Obligaciones y responsabilidades.
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El Contratista debera obtener a su costa, todos los permisos o licencias necesarios para la ejecucion de las
obras, con excepcidn de los correspondientes a la licencia municipal de obras, la expropiacién de la zona de
ubicacién de las mismas, o a permisos de ocupacién permanente de las obras.

Serd responsable el Contratista, hasta la recepcién definitiva, de los dafios y perjuicios ocasionados a
terceros, como consecuencia de los actos, omisiones o negligencias del personal a su cargo, o de una
deficiente organizacién de las obras.

Serdn de cuenta del Contratista, las indemnizaciones por interrupcidon de servicios publicos o privados,
danos causados por apertura de zanjas o desvio de cauces, habilitacién de caminos o desvios provisionales,
explotacién de préstamos y canteras y establecimiento de instalaciones necesarias para la ejecucién de las
obras.

El Contratista dara cuenta de todos los objetos que se encuentren o descubran durante la ejecucién de los
trabajos, a la Direccidén de Obra, y los colocara bajo su custodia.

También estara obligado al cumplimiento de lo establecido en la Ley sobre el Contrato de Trabajo, en las
Reglamentaciones de Trabajo y Disposiciones reguladoras de los Seguros Sociales o de Accidentes.

La memoria del Proyecto tiene caracter puramente descriptivo y no podran establecerse reclamaciones
fundadas en su contenido.

El Contratista debera comunicar a la Direccion Facultativa inmediatamente, todos los incidentes
extraordinarios que ocurran durante la ejecucién de las obras.

1.5.3. Indemnizacion de dafos y perjuicios.

Serd obligacion del contratista indemnizar todos los dafios y perjuicios que se causen a terceros
consecuencia de las operaciones que requiera la ejecucién de las obras. Cuando tales dafos y perjuicios
hayan sido ocasionados como consecuencia inmediata y directa de una orden del Cliente, sera éste
responsable dentro de los limites sefialados por las leyes.

1.5.4. Reglas de policia urbana.

Sera obligacién del Contratista, acatar las érdenes que la Direccion Facultativa le diera, con el objeto de
causar el menor perjuicio a los vecinos y circulacién general de peatones y rodados, estableciendo vallas y
sefiales luminosas en las zanjas y calicatas, haciéndose responsable el Contratista de los dafos y perjuicios
gue la no colocacidn o deficiencia de las seiales citadas pudieran ocasionar.

1.5.5. Objetos encontrados.

La Direccidn de Obra o, en su caso, el Contratista, antes de comenzar las obras contactard para avisar del
comienzo de la actividad a la instancia administrativa responsable del Patrimonio y estard a lo que ella
disponga sobre proteccidn concreta de los elementos patrimoniales, monumentos, edificios de interés,
areas con restos, etc.

Independientemente de lo anterior, se sefializaran con barrera y cartel los élementos que queden en la
zona de influencia de la obra, hasta donde puedan llegar la maquinaria;ete.

Si durante las excavaciones se encontrasen restos arqueoldgicos, inmediatamente se suspenderdn los
trabajos y se comunicara a la Direccién Facultativa.

El Estado se reserva la propiedad de los objetos de arte, antigliedades,/mon€edas 4, enigeneral)\objetos de
todas clases que se encuentren en las excavaciones y demoliciones practicadas en terrenos del Estado o
expropiados para la ejecucidon de la obra, sin perjuicio de los derechos que legalmente correspondan a
terceros.

El contratista tiene la obligacion de emplear todas las precauciones que, para la extraccion de tales objetos,
le sean indicadas por la Direccidon y derecho a que se le abone el exceso de gasto que tales trabajos le
causen.

El contratista esta también obligado a advertir a su personal de los derechos del Estado sobre este extremo,
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siendo responsable subsidiario de las sustracciones o desperfectos que pueda ocasionar el personal
empleado en la obra.

1.5.6. Evitacion de contaminacion.

El Contratista queda obligado a cumplir las drdenes de la Direccién Facultativa evitar la contaminacion del
aire, cursos de agua, cosechas y, en general, de cualquier bien publico o privado que pudiera verse
contaminado por la ejecucidn de las obras.

Ademads, debera contar con un Plan de Gestién de Residuos, acorde a la normativa aplicable en cada caso
(residuos toxicos y peligrosos, residuos solidos urbanos, residuos inertes, etc.).

El Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicidn, establece la obligacién al productor de residuos la obligacién de incluir en el
proyecto de las obra un estudio de gestion de los residuos de construccion y demolicidon que se produciran
en esta, que debera incluir, entre otros aspectos, una estimacion de su cantidad, las medidas genéricas de
prevencion que se adoptaran, el destino previsto para los residuos, asi como una valoracién de los costes
derivados de su gestion, que deberan formar parte del presupuesto del proyecto.

1.5.7. Permisosy licencias.

La obtencién de los permisos, licencias y autorizaciones que se especifiquen en el contrato, ante
particulares u organismos oficiales, y los gastos que ello origine, cualquiera que sea su tratamiento o
calificacion (impuesto, tasa, canon, etc.) y por cualquiera que sea la causa (ocupacién, garantia, aval, gastos
de vigilancia, servidumbre, etc.), seran por cuenta del Contratista.

1.5.8. Oficina de obra.

El Constructor habilitara en la obra una oficina para la Direccién de Obra. En dicha oficina tendra siempre el
Contratista a disposicién de la Direccién Facultativa:

e El Proyecto de Ejecucion completo, incluidos los complementos que en su caso se redacten.
e la Licencia de Obras.

e ElLibro de Ordenesy Asistencia.

e ElPlan de Seguridad y Salud y su Libro de Incidencias, si hay para la obra.

e ElPlan de Control de Calidad.

e El Reglamento y Ordenanza de Seguridad y Salud en el Trabajo.

e La documentacion de los seguros suscritos por el Constructor.

El Contratista estd obligado a poner a disposicién del Director de Obra las dependencias suficientes (dentro
de su oficina de obra) para las instalaciones que pueda necesitar para el control y vigilancia de las obras,
convenientemente acondicionada para que en ella se pueda trabajar con normalidad a cualquier hora de la
jornada.

1.5.9. Otros gastos de cuenta del contratista.

Seran de cuenta del Contratista los gastos de construccion y retirada. de toda clase de. instalaciones
auxiliares; los de alquiler o adquisicién de terrenos para depésito de maquinaria y acopio de-materiales; los
de proteccidon de éstos y de la propia obra contra todo detérioro, dano-o incendio, cumpliendo los
requisitos vigentes para el almacenamiento de explosivos y carburantes; los de limpieza y evacuacién de
desperdicios y basuras, los de construccion y conservacién de actesos queésponda allayconveniencia del
Contratista; los de conservacion de desagiies, los de suministro, colocacidon-y conservacion de’sefiales de
trafico y demas recursos necesarios para proporcionar seguridad dentro de las obras; los de instalaciones
para el suministro de agua y energia eléctrica necesaria para las obras, asi como la adquisicidon de dichas
aguas y energia; los de retirada de los materiales rechazados y correccion de las deficiencias observadas y
puestas de manifiesto en los ensayos y pruebas.

Gastos de caracter general a cargo de Contratista.

Ademas de los considerados en otros apartados de este pliego, no serdn objeto de abono directo los gastos
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que originen:

El replanteo general de las obras o su comprobacidn y los replanteos parciales de la misma.

Los de construccién, remocién y retirada de toda clase de construcciones auxiliares.

Los de alquiler y adquisicién de terrenos para depdsitos de maquinaria y materiales.

Los de proteccion de acopios y de la propia obra contra todo deterioro, dafio o incendio,

cumpliendo los requisitos vigentes para almacenamiento de explosivos y carburantes.

e Los de limpieza y evacuacion de desperdicios y basuras.

e Los de construcciéon y conservacidn durante el plazo de su utilizacién de pequefias rampas
provisionales de acceso a tramos parcial o totalmente terminados y a inmuebles.

e Los de conservacidon durante el mismo plazo de toda clase de desvios que no se efectien
aprovechando carreteras existentes.

e Los de conservacion de sefiales de trafico y demas recursos necesarios para proporcionar seguridad
dentro de las obras y en su entorno.

e Los de remocién de las instalaciones, herramientas, material y limpieza general de la obra a su
terminacion.

e Los de montaje, construccidén y retirada de instalaciones para el suministro de agua y energia
eléctrica necesaria para las obras, asi como la adquisicidon de dichas aguas y energia.

e Los de retirada de los materiales rechazados y correccidn de las deficiencias observadas y puestas
de manifiesto por los correspondientes ensayos y pruebas.

e Las derivadas de mantener traficos intermitentes mientras que se realicen los trabajos.

En los casos de rescision de contrato, cualquiera que sea la causa que lo motive, seran de cuenta del
Contratista los gastos originados por la liquidacién, asi como los de retirada de los medios auxiliares
empleados o no en la ejecucion de las obras.

1.5.10. Subcontratacion.

Ninguna parte de la obra podrd ser subcontratada sin consentimiento previo, solicitado por escrito, del
Director de Obra. Dicha solicitud incluira los datos precisos para garantizar que el subcontratista posee la
capacidad suficiente para hacerse cargo de los trabajos en cuestién. La aceptacion del subcontrato no
relevara al Contratista de su responsabilidad contractual. El Director de Obra estara facultado para decidir
la exclusién de aquellos subcontratistas que, previamente aceptados, no demuestren durante los trabajos
poseer las condiciones requeridas para la ejecucién de los mismos. El Contratista deberd adoptar las
medidas precisas e inmediatas para la rescisiéon de dichos subcontratos.

El Contratista podra subcontratar capitulos o unidades de obra a otros contratistas e industriales, con
sujecion en su caso, a lo estipulado en el Pliego que rija el contrato y sin perjuicio de sus obligaciones como
Contratista general de la obra.

1.5.11. Planos de instalaciones afectadas.

Como durante la construccién de las obras es corriente que se encuentren senvicios:o instalaciones cuya
existencia en el subsuelo no se conocia de antemano, es conveniente.que.quede constancia.de,las mismas.
Por ello, el Contratista estd obligado a presentar al finalizar cada tramo de obra, planos.en los que se
detallen todas las instalaciones y servicios encontrados, tanto en’ dso-como ‘sin utilizacion y’eonocidos o no
previamente, con la situacidon primitiva y aquélla en que queden después de la modificacion si ha habido
necesidad de ello, indicando todas las caracteristicas posibles,\sin olvidarla Entidad~propietaria de la
instalacién.

1.5.12. Reposiciones.

Se entiende por reposiciones a las reconstrucciones de aquellas fabricas e instalaciones que hayan sido
necesario demoler para la ejecucién de las obras, y deben de quedar en iguales condiciones que antes de la
obra. Las caracteristicas de estas obras seran iguales a las demolidas debiendo quedar con el mismo grado
de calidad y funcionalidad.

El Contratista estard obligado a ejecutar la reposiciéon de todos los servicios y demas obras necesarias,
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siéndole Unicamente de abono y a los precios que figuran en el Cuadro del presupuesto de obras las que, a
juicio del Director de Obra, sean consecuencia obligada de la ejecucidn del proyecto contratado.

Todas las reparaciones de roturas o averias en los diversos servicios publicos o particulares, las tendra,
asimismo, que realizar el Contratista por su cuenta exclusiva, sin derecho a abono de cantidad alguna.

1.5.13. Representacion del Contratista. Jefe de Obra.

El Constructor viene obligado a comunicar a la Propiedad la persona designada como delegado suyo en la
obra, que tendrd el caracter de Jefe de Obra de la misma, con dedicacién plena y con facultades para
representarle y adoptar en todo momento cuantas decisiones competan a la contrata.

El Pliego de Condiciones que rija el contrato determinara el personal facultativo o especialista que el
Constructor se obligue a mantener en la obra como minimo, y el tiempo de dedicacion comprometido.

El incumplimiento de esta obligacidén o, en general, |a falta de cualificacion suficiente por parte del personal
segun la naturaleza de los trabajos, facultara al Director de Obra para ordenar la paralizaciéon de las obras
sin derecho a reclamacidn alguna, hasta que se subsane la deficiencia.

1.5.14. Presencia del Constructor en la obra.

El Jefe de Obra, por si o por medio de sus técnicos o encargados estard presente durante la jornada legal de
trabajo y acompanard a la Direccidn Facultativa en las visitas que hagan a las obras, poniéndose a su
disposicidon para la practica de los reconocimientos que se consideren necesarios y suministrandoles los
datos precisos para la comprobacion de mediciones y liquidaciones.

1.5.15. Limpieza de las obras.

Es obligacion del Constructor mantener limpias las obras y sus alrededores, tanto de escombros como de
materiales sobrantes, hacer desaparecer las instalaciones provisionales que no sean necesarias, asi como
adoptar las medidas y ejecutar todos los trabajos que sean necesarios para que la obra ofrezca buen
aspecto.

1.5.16. Senalizacion de las obras.

El Contratista adjudicatario de las obras estd obligado a instalar y mantener a su costa y bajo su
responsabilidad las sefializaciones necesarias, balizamiento, iluminacién y protecciones adecuadas para las
obras, atendiendo a las reglamentaciones vigentes.

El tipo de vallas, iluminacidn, pintura y sefiales circulatorias se ajustaran a los modelos oficiales o a los que
fije la Propiedad, con el compromiso por parte del Contratista del mantenimiento y conservacién de dichas
sefales.

1.5.17. Conservacion de las obras recibidas provisionalmente.

Los gastos de conservacion durante el plazo de garantia comprendido-entrelas recepciones provisional y
definitiva, correran a cargo del Contratista.

1.6. DISPOSICIONES ECONOMICAS.
1.6.1. De los precios.
1.6.1.1. Composicion de los precios unitarios.

El célculo de los precios de las distintas unidades de obra es el resultado de-sumar, los costes directos, los
indirectos, los gastos generales y el beneficio industrial. Los precios unitarios que componen el presupuesto
de adjudicacién de las Obras incluyen todos estos conceptos, como son:

e La mano de obra, con sus pluses y cargas y seguros sociales, que interviene directamente en la
ejecucion de la unidad de obra.

e Los materiales, a los precios resultantes a pie de obra, que queden integrados en la unidad de que
se trate o que sean necesarios para su ejecucion.

e Los equipos y sistemas técnicos de seguridad e higiene para la prevencién y proteccién de
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accidentes y enfermedades profesionales.

e Los gastos de personal, combustible, energia, etc., que tengan lugar por el accionamiento o
funcionamiento de la maquinaria e instalaciones utilizadas en la ejecucion de la unidad de obra.

e Los gastos de amortizacion y conservacion de la maquinaria, instalaciones, sistemas y equipos
anteriormente citados.

e Los gastos de instalacidon de oficinas a pie de obra, comunicaciones edificacidn de almacenes,
talleres, pabellones temporales para obreros, laboratorios, seguros, etc., los del personal técnico y
administrativo adscrito exclusivamente a la obra y los imprevistos. Todos estos gastos, se cifraran
en un porcentaje de los costes directos.

e Los gastos generales de empresa, gastos financieros, cargas fiscales y tasas legalmente
establecidas.

e El beneficio industrial del Contratista.

El IVA se aplica sobre esta suma (precio de contrata) pero no integra el precio.
1.6.2. Valoracién y abono de los trabajos.

El precio por unidad de obra es invariable y se haya fijado de antemano tras el proceso de adjudicacién,
pudiendo variar solamente el nimero de unidades ejecutadas.

Se abonara al Contratista el importe de las comprendidas en los trabajos ejecutados y ultimados con
arreglo y sujecion a los documentos que constituyen el Proyecto, los que serviran de base para la medicién
y valoracién de las diversas unidades.

1.6.3. Seguro de las obras.

El Contratista estara obligado a asegurar la obra contratada durante todo el tiempo que dure su ejecucion
hasta la recepcion definitiva.

2. MOVIMIENTO DE TIERRAS.

2.1. Formacion de explanada.
2.1.1. Definicidn.

Consiste en el conjunto de operaciones de relleno para obtener la plataforma del nuevo acceso
propiamente, incluyendo la terraplenado, taludes y perfilado.

2.1.2. Ejecucion de las obras.

Tras el desbroce de la tierra vegetal (30 cm), perfilado y compactado de la superficie existente, se
procederd al extendido de suelo seleccionado de aportacién para conseguir la explanada necesaria segin
definicién geométrica del acceso en planos.

En los tramos de desmonte se deberd asegurar un minimo_de 20 cm de suelo,seleccionado bajo la zahorra
artificial del firme.

El suelo seleccionado (CBR >20) aportado sera extendido, humectado. y. compactado al 98%. del Proctor
Modificado, rematando los bordes y encuentros con carretera y caminos de servicio adyacentes,

Sobre la plataforma de suelo seleccionada terminada segun perfiles transversales se extendera una capa de
25 cm de zahorra artificial, compactada al 100% del Proctor Modificado.

2.1.3. Medicién y abono.

Se abonara el desbroce de 30 cm de tierra vegetal como superficie realmente ejecutada en metros
cuadrados (m2) medida en plano en planta, incluso tala y destoconado de arboles, retirada de residuos y
materiales no reutilizables a vertedero autorizado. El precio incluye la retirada de los elementos existentes
y que obstaculizan la ejecucidn del acceso como valla de cerramiento, barrera metdlica tipo bionda, que
serd almacenada hasta su reposicion.

Se abonara el suelo seleccionado por metros cubicos (m?) realmente empleados, medidos como volumen
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resultante de los perfiles transversales definidos. El precio incluye la preparacidn del fondo del relleno, el
suministro de material procedente de cantera, transporte, extendido, humectacién, compactacién y
perfilado. El precio incluye el suministro, mano de obra y maquinaria necesarios. El precio incluye el
extendido sobre taludes formados de la tierra vegetal previamente acopiada en bordes

Se abonara la zahorra artificial por metros cubicos (m3) realmente ejecutados, medidos segun la seccidn
tedrica de plano. El precio incluye el suministro de material procedente de cantera, transporte, extendido,
humectacién, compactacion y perfilado. El precio incluye el suministro, mano de obra y maquinaria
necesarios.

2.2. Excavacion.
2.2.1. Definicion.

Las Unicas excavaciones previstas son las necesarias para ejecutar el pequefio desmonte previsto segun
definicidon de rasante y seccion transversal, asi como la obra de fabrica proyectada, tanto cafio como las
boquillas prefabricadas.

Todas las excavaciones previstas son de materiales de consistencia media o blanda, realizables con
magquinaria convencional de excavacion (retroexcavadora hidrdulica y camiones dumpers).

2.2.2. Ejecucion de las obras.

Una vez efectuado el replanteo el Director de las Obras autorizara la iniciacion de las obras de excavacion.
La excavacién continuard hasta llegar a la profundidad sefialada en el Proyecto y obtenerse una superficie
firme y limpia a nivel o escalonada, segun se ordene.

Los materiales excavados serdn transportadas hasta lugar de empleo o a vertedero autorizado, segun
instrucciones de la Direccidn de Obra.

Se vigilaran con detalle las franjas que bordean la excavacion, especialmente si en su interior se realizan
trabajos que exijan la presencia de personas.

También estard obligado el Contratista a efectuar la excavacion de material inadecuado para la
cimentacidn, y su sustituciéon por material apropiado, siempre que se lo ordene el Director de las Obras.

Los fondos de las excavaciones se limpiaran de todo el material suelto o flojo y sus grietas y hendiduras se
rellenaran adecuadamente.

2.2.3. Maediciéony abono.

Se abonara como metros cubicos (m3) de excavacion en tierras de desmonte para obtener la plataforma
segun perfiles transversales definidos en planos y realmente ejecutados. El precio incluye la carga,
transporte y descarga en lugar de empleo o bien vertedero autorizado.

El precio incluye el perfilado de taludes y formacion de cunetas laterales segiunrgeometriabdefinida en
planos.

No sera objeto de medicidn y abono aparte la excavacién de laobra.de fabrica, estando.incluido en el
precio de ejecucion de los elementos que componen la obra de fabrica, esto es, los tubos de harmigén y
boquillas prefabricadas.

3.1. Tubos de hormigén armado.
3.1.1. Definicion y alcance.

Los tubos seran de hormigdn armado DN 800 mm clase 90, pudiéndose fabricar mediante centrifugacion o
mediante un proceso de vibroprensado. El hormigon sera, como calidad minima, del tipo HA-25.

La armadura para los tubos armados sera de acero tipo B 500 S.

Se incluyen en las unidades de obra correspondientes:
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Regularizacién de la base de asiento.

Cama de hormigén HM-20 de 20 cm de espesor.

El suministro y montaje de los tubos clase 90 incluyendo las juntas.

Arrifionamiento y cubricion del tubo de hormigdén HM-20 segun seccion definida en plano 7.

e Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento auxiliar necesario para la correcta y rapida
ejecucion de esta unidad de obra.

3.1.2. Ejecucion de las obras.
Las obras se realizaran de acuerdo con las formas, dimensiones y caracteristicas sefialadas en los planos.

El tubo se colocara sobre un lecho de hormigén HM-20 de 20 cm de espesor, arrinonando y cubriendo con
hormigdn sobre la clave hasta alcanzar la cota inferior de la zahorra artificial, tal y como indica el detalle de
los planos.

Una vez nivelada y preparada la superficie de asiento se colocara el tubo en sentido ascendente, aplicando
los medios adecuados para evitar cualquier dafo producido a los tubos por los aparejos de sujecion,
suspensiodn inadecuada o golpes.

Se comprobara que los tubos se hallan bien colocados en planta y en cota antes del encaje definitivo.
3.1.3. Maediciéon y abono.

La medicidn de los cafios de hormigdn en zanja se realizard por metros lineales (m) realmente ejecutados,
segun el didmetro de los tubos. El precio incluye el suministro de los tubos, excavacién de la zanja,
colocacién del hormigédn HM-20 en lecho y arrifionamiento, colocacién de los tubos y posterior relleno con
tierras procedentes de la excavacién. Se abonara como unidad aparte (ud) la ejecucion del tramo esviado
de tubo con hormigdn armado in situ segun definicidn de plano.

El precio incluye mano de obra, materiales y maquinaria necesaria.
3.2. Boquillas prefabricadas de hormigén armado.
3.2.1. Definicién.

Son objeto de este articulo las boquillas para entrada y salida de tubos de hormigdn, asi como las aletas y
soleras.

Se definen como boquillas, soleras y aletas las pequefias obras que completan el sistema de drenaje
transversal. Serdn de hormigdn prefabricados, segin se definen en los Planos, exceptuando la solera que
serd de hormigdn in situ HA-25 con un mallazo 15x15x8 de acero B500S.

La ejecucion de estos elementos necesarios para el mantenimiento y conservacidn del sistema de drenaje
comprende:

e Excavacidn necesaria para el emplazamiento de la obra de“fabrica. 'Con''sobreancho’para poder
desplazarse los operarios entre taludes y encofrados.

e Suministro y puesta en obra de la pieza prefabricada, hormigonando in situ el elemento solera
entre aletas.

e Rellenoy compactacion del trasdds de la arqueta con materiaPseleccionado.

3.2.2. Materiales.
Los materiales a utilizar cumpliran las siguientes caracteristicas:

e El hormigdn sera del tipo HM-20 y HA-25.
e El acero sera del tipo B-500 S.

3.2.3. Ejecucion de las obras.
Una vez montada la tuberia se procedera a ejecutar las boquillas.

Se cuidara especialmente los puntos de conexidon de los tubos con las boquillas, tanto en lo referente a
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acabados como a cotas, evitando los rebases de los extremos de los tubos hacia el exterior.

El relleno y compactacién del trasddés de aletas y boquillas se realizard en tongadas de 30 cm
compactandose mediante plancha vibrante, debiéndose alcanzar al menos el 98% del Préctor Modificado.

3.2.4. Medicién y abono.

Se medird y abonara por unidades realmente ejecutadas. El precio incluye la excavacidn, el relleno de la
zanja, la nivelacién del fondo de excavacion, el hormigdn in situ necesario para las soleras, mallazo
15x15x8, las piezas prefabricadas.

El precio incluye la mano de obra, medios auxiliares y maquinaria necesarias para su completa ejecucion.

4.1. Maezclas bituminosas en caliente.

El pavimento que conforma la mejora de acceso estara formado por 6 cm de mezcla bituminosa en caliente
tipo AC16SurfB35/50 S, a extender sobre la explanada de zahorra artificial compactada y nivelada
convenientemente.

Entre la superficie de la explanacion granular y la mezcla bituminosa se extendera previamente una
imprimacién con ligante bituminoso tipo ECI, dotaciéon minima 1,0 kg/m2.

4.1.1. Materiales.
El ligante hidrocarbonado a emplear sera betin del tipo BC-35/50.

Los aridos a emplear en las mezclas bituminosas en caliente podran ser naturales y deberdn cumplir las
especificaciones recogidas en este articulo.

El Director de las Obras podra exigir propiedades o especificaciones adicionales cuando se vayan a emplear
aridos cuya naturaleza o procedencia asi lo requiriese.

Los aridos a emplear deberan cumplir los requisitos que marca el PG-3 para un trafico T4.

Los aridos se producirdn o suministraran en fracciones granulométricas diferenciadas, que se acopiaran y
manejaran por separado hasta su introduccidn en las tolvas en frio.

Antes de pasar por el secador de la central de fabricacidn, el equivalente de arena, segin la UNE-EN 933-8
(El ensayo se llevara a cabo segun el procedimiento general de la norma UNE EN 933-8, es decir, con la
fraccion 012 del arido combinado, no siendo de aplicacién a efectos de este Pliego, el Anexo A de dicha
norma), del arido obtenido combinando las distintas fracciones de los aridos (incluido el polvo mineral)
segun las proporciones fijadas en la férmula de trabajo, sera superior a cincuenta (50), o en caso de no
cumplirse esta condicion, que su valor de azul de metileno, segin el anexo A de la UNE-EN 933-9, sea
inferior a diez (10) y, simultdneamente, el equivalente de arena, segun la UNE-EN 933-8, sea superior a
cuarenta (40).

Los aridos no serdn susceptibles a ningun tipo de meteorizacién o alteracidn fisico-quimica apreciable bajo
las condiciones mds desfavorables que, presumiblemente, puedan darse en la zona de empleo.

Tampoco podran dar origen, con el agua, a disoluciones que puedan ‘causar dafios a estricturas u otras
capas del firme o contaminar corrientes de agua.

No se admitiran aridos procedente del fresado de mezclas bitumingsas.
Todos los aridos deberan poseer el certificado CE.

La proporcion de particulas total parcialmente trituradas del arido grueso, segin la UNE-EN 933-5, debera
cumplir lo fijado en la tabla 542.2.a.

TABLA 542.2.a - PROPORCION DE PARTICULAS TOTAL Y PARCIALMENTE TRITURADAS DEL ARIDO GRUESO (% en masa)

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TIPO DE CAPA
T00 TOyT1 T2 |

T3y arcenes
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RODADURA >75
100 290
INTERMEDIA 275 (¥)
BASE 100 | >90 >75
(*) en vias de servicio

Adicionalmente, la proporcidon de particulas totalmente redondeadas del drido grueso, segin la UNE-E 1
933-5, debera cumplir lo fijado en la tabla 542.2.b.

TABLA 542.2.b - PROPORCION DE PARTICULAS TOTALMENTE REDONDEADAS DEL ARIDO GRUESO (% en masa)

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TIPO DE CAPA TOO | ToyT1 T2 T3 y arcenes
RODADURA 0 <1 <10
INTERMEDIA = <10 (%)
BASE 0 | <1 <10
(*) en vias de servicio

El indice de lajas de las distintas fracciones del arido grueso, segin la UNE-EN 933-3, deberd cumplir lo
fijado en la tabla 542.3.

TABLA 542.3 - [NDICE DE LAJAS DEL ARIDO GRUESO

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TOO TOyT31 T32y arcenes | T4
<20 <25 <30

El coeficiente de Los Angeles del arido grueso, segin la UNE-EN 1097-2, debera cumplir lo fijado en la tabla
542.4,

TABLA 542.4 - COEFICIENTE DE LOS ANGELES DEL ARIDO GRUESO TIPO DE CAPA CATEGORIA DE TRAFICO PESADO

TIPO DE CAPA CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TOOy TO T1 | T2 T3y arcenes T4
RODADURA <20 <25
INTERMEDIA <25 <25 (%)
BASE <25 | <30
(*) en vias de servicio

El coeficiente de pulimento acelerado del arido grueso a emplear en capas de rodadura, segin la UNE EN
1097-8, debera cumplir lo fijado en la tabla 542.5.

La proporcidon de arido fino no triturado a emplear en la mezcla debera cumplir lo fijado en la tabla 542.6.

TABLA 542.5 - COEFICIENTE DE PULIMENTO ACELERADO DEL ARIDO GRUESO PARA CAPAS DE RODADURA

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TOOy TO Tl1aT31 T32, T4y arcenes
<56 <50 > 44

El drido grueso debera estar exento de terrones de arcilla, materia vegetal) marga\u-otras materias extraias
gue puedan afectar a la durabilidad de la capa.

El contenido de finos del drido grueso, determinado conforme a laxXUNE=EN 933-1 como elrporcentaje que
pasa por el tamiz 0,063 mm, serd inferior al cinco por mil (0,5%) en masa.

El contenido de impurezas del arido grueso, segun el anexo C de la UNE 146130, sea inferior al cinco por mil
(0,5%) en masa.

En el caso de que no se cumplan las prescripciones establecidas respecto ala limpieza del arido grueso, el
Director de las Obras podra exigir su limpieza por lavado, aspiracion u otros métodos previamente
aprobados y una nueva comprobacién.

Se define como arido fino a la parte del arido total cernida por el tamiz 2 mm y retenida por el tamiz 0,063
mm de la UNE-EN 933-2,

El arido fino debera proceder de la trituracion de piedra de cantera o grava natural en su totalidad, o en
parte de yacimientos naturales.
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La proporcidn de arido fino no triturado a emplear en la mezcla debera cumplir lo fijado en la tabla 542.6.
TABLA 542.6. PROPORCION DE ARIDO FINO NO TRITURADO (*) A EMPLEAR EN LA MEZCLA

(% en masa del total de éridos, incluido el polvo mineral)

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TO0a T2 T3, T4y arcenes
0 <10

El drido fino deberd estar exento de terrones de arcilla, materia vegetal, marga y otras materias extrafas
que puedan afectar a la durabilidad de la capa.

El material que se triture para obtener arido fino debera cumplir las condiciones exigidas al arido grueso
sobre el coeficiente de Los Angeles.

Se podra emplear arido fino de otra naturaleza que mejore alguna caracteristica, en especial la adhesividad,
pero en cualquier caso procedera de arido grueso con coeficiente de Los Angeles inferior a veinticinco (25)
para capas de rodadura e intermedias y a treinta (30) para capas de base.
El polvo mineral a emplear en las mezclas de este proyecto, serd parcialmente de aportacion.

TABLA 542.7 - PROPORCION DE POLVO MINERAL DE APORTACION

(% en masa del resto del polvo mineral, excluido el inevitablemente adherido a los aridos)

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TIPO DE CAPA 100 [ Toym1 [ T T3y arcenes T4
RODADURA 100 >50 -
INTERMEDIA 100 | >50 -
BASE 100 | >50 | .

El polvo mineral que quede inevitablemente adherido a los aridos tras su paso por el secador en ningln
caso podra rebasar el dos por ciento (2%) de la masa de la mezcla. Sdlo si se asegurase que el polvo mineral
procedente de los aridos cumple las condiciones exigidas al de aportacidn, podrd el Director de las Obras
rebajar la proporcidn minima de éste.

La densidad aparente del polvo mineral, segin el anexo A de la norma UNE-EN 1.097-3, deberd estar
comprendida entre cinco y ocho decigramos por centimetro ctbico (0,5 a 0,8 g/cm®).

El Director de las Obras, fijara los aditivos que pueden utilizarse, estableciendo las especificaciones que
tendrdn que cumplir tanto el aditivo como las mezclas bituminosas resultantes. La dosificacion y dispersidn
homogénea del aditivo deberan ser aprobadas por el Director de las Obras.

4.1.2. Tipoy composicion de la mezcla.

La designacién de las mezclas bituminosas tipo hormigdn bituminoso se hard segin la nomenclatura
establecida en la UNE-EN 13108-1.

Esta designacion se complementara con informacidn sobre el tipo de grantilometria‘que-corresponda a la
mezcla: densa, semidensa o gruesa, con el fin de poder diferenciar mezclas con el mismo tamafio maximo
de arido pero con husos granulométricos diferentes. Para ello, a la'designacion establecida“en la UNE-EN
13108-1, se afiadird la letra D, S o G después de la indicacién de} tamafioomaximo de drido,’segtin se trate
de una mezcla densa, semidensa o gruesa, respectivamente.

La designacidn de las mezclas bituminosas seguird por lo tanto el esquema siguiente:

AC | D | surf/bin/ base | ligante | granulometria

Donde:
AC indica que la mezcla es del tipo hormigdn bituminoso.

D es el tamafio maximo del arido, expresado como la abertura del tamiz que deja
pasar entre un noventa y un cien por cien (90% y 100%) del total del arido.

surf/bin/base se indicara con estas abreviaturas si la mezcla se va a emplear en capa de rodadura,
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intermedia o base, respectivamente.
ligante se debe incluir la designacién del tipo de ligante hidrocarbonado utilizado.

granulometria se indicard con la letra D, S o G si el tipo de granulometria corresponde a una
mezcla densa (D), semidensa (S) o gruesa (G), respectivamente. En el caso de
mezclas de alto médulo se afadiran ademas las letras MAM

En el presente proyecto se empleara la siguiente mezcla bituminosa:

Denominacién
AC 16 surf35/50 S
La granulometria del arido obtenido combinando las distintas fracciones de los aridos (incluido el polvo
mineral), segun la unidad de obra o empleo, debera estar comprendida dentro de alguno de los husos
fijados en la tabla 542.9. El analisis granulométrico se hara segun la UNE-EN 933-1.

TABLA 542.9- HUSOS GRANULOMETRICOS. CERNIDO ACUMULADO (% en masa)

ABERTURA DE LOS TAMICES UNE-EN 933-2 (mm)
TIPO DE MEZCLA 45 32 22 16 8 4 2 0,500 0,250 0,063
DENSA AC16D = = 100 90-100 64-79 44-59 31-46 16-27 11-20 4-8
AC22D - 100 90-100 73-88 55-70 31-46 16-27 11-20 4-8
AC16S - - 100 90-100 60-75 35-50 24-38 11-21 7-15 3-7
SEMIDENSA AC22S = 100 90-100 70-88 50-66 24-38 11-21 7-15 3-7
AC32S 100 90-100 66-82 48-63 24-38 11-21 7-15 3-7
GRUESA AC22G - 100 90-100 65-86 40-60 18-32 7-18 4-12 2-5
AC32G 100 90-100 58-76 35-54 18-32 7-18 4-12 2-5

(*) A efectos de esta tabla, para designar el tipo de mezcla, se incluye sélo la parte de la nomenclatura que se refiere expresamente al huso
granulométrico (se omite por tanto la indicacion de la capa del firme y del tipo de betun).

Para la formulacion de mezclas bituminosas en caliente de alto médulo (MAM) se empleard el huso AC22S con las siguientes modificaciones,
respecto a dicho huso granulométrico: tamiz 0,250: 8-15; y tamiz 0,063: 5-9

La dotacién minima de ligante hidrocarbonado de la mezcla bituminosa en caliente serd como minimo la
indicada en la tabla 542.11, segun el tipo de mezcla y capa.

TABLA 542.11 -DOTACION MINIMA (*) DE LIGANTE HIDROCARBONADO

(% en masa sobre el total de la mezcla bituminosa, incluido el polvo mineral)

TIPO DE CAPA TIPO DE MEZCLA DOTACION MiNIMA (%)
RODADURA DENSA'Y SEMIDENSA 4,50
BASE SEMIDENSA,Y GRUESA 3,65
ALTO MODULO 4,75
(*) Incluidas las tolerancias especificadas en el apartado 542.9.3.1. Se tendrdn en cuenta las correcciones por peso especifico y absorcion
de los aridos, si son necesarias.

En el caso de que la densidad de los aridos sea diferente de dos gramos y sesenta y cinco centésimas de
gramo por centimetro ctbico (2,65 g/cm?), los contenidos minimos de ligarte de la tabla 542.11 se deben
corregir multiplicando por el factor:

a=2,65/pb
Donde pb es la densidad de las particulas de arido.

Salvo justificacién en contrario, la relacidn ponderal recomendable entrellosiéontenidos de polvo, mineral y
ligante hidrocarbonado de las mezclas densas, semidensas y gruesas, en funcidn de la categoria de trafico
pesado y de la zona térmica estival se fijara de acuerdo con las indicadas,en Ja-tabla, 542,12.

TABLA 542.12 - RELACION PONDERAL (*) RECOMENDABLE DE POLVO MINERAL-LIGANTE EN'MEZCLAS BITUMINOSAS TIPO'DENSAS; SEMIDENSAS Y
GRUESAS PARA LAS CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T00 A T2

ZONA TERMICA ESTIVAL
DE -
TIPO DE CAPA CALIDA Y MEDIA TEMPLADA
RODADURA 1,2 1,1
BASE 1,0 0,9

(*) Relacidn entre el porcentaje de polvo mineral y el de ligante expresados ambos respecto de la masa
total del drido seco, incluido el polvo mineral.

4.1.3. Equipo necesario para la ejecucidon de las obras.
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Se estard, en todo caso, a lo dispuesto en la legislacion vigente en materia ambiental, de seguridad y salud y
de transporte en lo referente a los equipos empleados en la ejecucién de las obras.

Lo dispuesto en este apartado se entenderd sin perjuicio de lo establecido en la norma UNE-EN 13108-1
para el marcado CE. No obstante el Director de las Obras, podra establecer prescripciones adicionales,
especialmente en el supuesto de no ser obligatorio o no disponer de marcado CE.

Las mezclas bituminosas en caliente se fabricardn por medio de centrales capaces de manejar
simultaneamente en frio el numero de fracciones del arido que exija la formula de trabajo adoptada. El
Director de las Obras seialara la produccién horaria minima de la central, en funcidn de las caracteristicas y
necesidades minimas de consumo de la obra.

Las centrales de mezcla discontinua estardn provistas en cualquier circunstancia de dosificadores
ponderales independientes: al menos uno (1) para los aridos calientes, cuya precision sea superior al medio
por ciento (* 0,5%). y al menos uno (1) para el polvo mineral y uno (1) para el ligarte hidrocarbonado, cuya
precision sea superior al tres por mil (+ 0,3%).

Si se previera la incorporacién de aditivos a la mezcla, la central deberd poder dosificarlos con
homogeneidad y precision suficiente, a juicio del Director de las Obras.

Si la central estuviera dotada de tolvas de almacenamiento de las mezclas fabricadas, debera garantizar
qgue en las cuarenta y ocho horas (48 h) siguientes a la fabricacién el material acopiado no ha perdido
ninguna de sus caracteristicas, en especial la homogeneidad del conjunto y las propiedades del ligante.

Cuando se vayan a emplear aridos procedentes del fresado de mezclas bituminosas, la central de
fabricacion dispondra de los elementos necesarios para que se cumplan los requisitos y especificaciones
recogidas en el apartado 542.5.4.

Consistiran en camiones de caja lisa y estanca, perfectamente limpia y que se tratara, para evitar que la
mezcla bituminosa se adhiera a ella, con un producto cuya composicion y dotacidon deberan ser aprobadas
por el Director de las Obras.

La formay altura de la caja debera ser tal que, durante el vertido en la extendedora, el camidn sélo toque a
ésta a través de los rodillos previstos al efecto.

Los camiones deberdn siempre estar provistos de una lona o cobertor adecuado para proteger la mezcla
bituminosa en caliente durante su transporte.

Las extendedoras seran autopropulsadas, y estaran dotadas de los dispositivos necesarios para extender la
mezcla bituminosa en caliente con la geometria y produccién deseadas y una precompactacién que como
minimo serd del 75%. La capacidad de la tolva, asi como la potencia, seran adecuadas para el tipo de
trabajo que deban desarrollar.

La extendedora debera estar dotada de un dispositivo automatico de nivelacidon y de un elemento
calefactor para la ejecucion de la junta longitudinal.

Se comprobard, en su caso, que los ajustes del enrasador y de la maestra se atienen a las tolerancias
mecanicas especificadas por el fabricante, y que dichos ajustes no han sido afectados por el desgaste u
otras causas.

Para las categorias de trafico pesado TOO a T2 o con superficies a extender en calzada superiores a setenta
mil metros cuadrados (70.000 m2), sera preceptivo disponer, delante de latextendedora,)de/un equipo de
transferencia autopropulsado de tipo silo modvil, que esencialmente garantice la homogeneizacién
granulométrica y ademads permita la uniformidad térmica y de las caracteristicas superficiales.

El Director de las Obras definird las anchuras minima y maxima de extensiéon. Si a la extendedora se
acoplaran piezas para aumentar su anchura, éstas deberdn quedar perfectamente alineadas con las
originales.

Se podran utilizar compactadores de rodillos metalicos, estaticos o vibrantes, de neumaticos o mixtos.

La composicion minima del equipo serd un (1) compactador vibratorio de rodillos metélicos o mixto, y un
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(1) compactador de neumaticos.

Todos los tipos de compactadores deberan ser autopropulsados, tener inversores de sentido de marcha de
accion suave, y estar dotados de dispositivos para la limpieza de sus llantas o neumaticos durante la
compactacién para mantenerlos himedos en caso necesario.

Los compactadores de llantas metalicas no presentaran surcos ni irregularidades en ellas. Los
compactadores vibratorios tendran dispositivos automaticos para eliminar la vibracion, al invertir el sentido
de su marcha. Los de neumaticos tendran ruedas lisas, en numero, tamano configuracién tales que
permitan el solape de las huellas de las delanteras y traseras, y faldones de lona protectores contra el
enfriamiento de los neumaticos.

Las presiones de contacto, estaticas o dinamicas, de los diversos tipos de compactadores seran aprobadas
por el Director de las Obras, y serdn las necesarias para conseguir una compacidad adecuada y homogénea
de la mezcla en todo su espesor, sin producir roturas del drido, ni arrollamientos de la mezcla a le
temperatura de compactacion.

En los lugares inaccesibles para los equipos de compactacién normales, se empleardn otros de tamano y
disefio adecuados para la labor que se pretende realizar y siempre deberan ser autorizados por el Director
de las Obras.

4.1.4. Ejecucién de la obra.

La fabricacién puesta en obra de la mezcla no se iniciara hasta que se haya aprobado por el Director de las
Obras la correspondiente férmula de trabajo, estudiada en laboratorio y verificada en la central de
fabricacion.

Dicha férmula fijard como minimo las siguientes caracteristicas:

o |dentificacidén y proporcién de cada fraccidn del arido en la alimentacidn y, en su caso, después de
su clasificacién en caliente.

e Granulometria de los dridos combinados, incluido el polvo mineral, por los tamices 45 mm; 32 mm;
22 mm; 16 mm; 8 mm; 4 mm; 2 mm; 0,500 mm; 0,250 mm y 0,063 mm de la UNE-EN 933-2 que
correspondan para cada tipo de mezcla segun la tabla 542.9, expresada en porcentaje del arido
total con una aproximacién del uno por ciento (1%), con excepcién del tamiz 0,063 que se
expresara con aproximacion del uno por mil (0,1%).

e Dosificacidn, en su caso, de polvo mineral de aportacion, expresada en porcentaje del arido total
con aproximacién del uno por mil (0,1%).

e Tipo y caracteristicas del ligante hidrocarbonado.

e Dosificacion de ligante hidrocarbonado referida a la masa de la mezcla total (incluido el polvo
mineral), y la de aditivos al ligante, referida a la masa del ligante hidrocarbonado.

e En su caso, tipo y dotacidn de las adiciones a la mezcla bituminosa, referida a la masa de la mezcla
total.

e Densidad minima a alcanzar.

También se sefalaran:

e Los tiempos a exigir para la mezcla de los aridos en secoy para la mezcla de los'‘dridos con el
ligante.

e las temperaturas maxima y minima de calentamiento previo de aridos y ligante. En gingun caso se
introducira en el mezclador 4rido a una temperatura superior a la del ligante en mas de quince
grados Celsius (15 2C).

e La temperatura de mezclado con betunes asfalticos se fijarda dentro del rango correspondiente a
una viscosidad del betun de ciento cincuenta a trescientos centistokes (150-300 cSt). Ademas, en el
caso de betunes mejorados con caucho o de betunes modificados con polimeros, en la temperatura
de mezclado se tendra en cuenta el rango recomendado por el fabricante.

e Latemperatura minima de la mezcla en la descarga desde los elementos de transporte.

e Latemperatura minima de la mezcla al iniciar y terminar la compactacion.
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e En el caso de que se empleen adiciones se incluirdn las prescripciones necesarias sobre su forma de
incorporacién y tiempo de mezclado.

La temperatura maxima de la mezcla al salir del mezclador no serd superior a ciento ochenta grados Celsius
(180 2C), salvo en centrales de tambor secador-mezclador, en las que no excedera de los ciento sesenta y
cinco grados Celsius (165 9C). Par a mezclas bituminosas de alto mddulo dicha temperatura maxima podra
aumentarse en diez grados Celsius (10 2C). En todos los casos, la temperatura minima de la mezcla al salir
del mezclador sera aprobada por el Director de las Obras de forma que la temperatura de la mezcla en la
descarga de los camiones sea superior al minimo fijado.

La dosificaciéon de ligante hidrocarbonado en la férmula de trabajo se fijard teniendo en cuenta los
materiales disponibles, la experiencia obtenida en casos andlogos y siguiendo los criterios establecidos en
los apartados 542.5.1.2 a 542.5.1.5 del PG3.

En el caso de categorias de trafico pesado TOO a T2, el Director de las Obras, podrd exigir un estudio de
sensibilidad de las propiedades de la mezcla a variaciones de granulometria y dosificacion de ligante
hidrocarbonado que no excedan de las admitidas en el apartado 542.9.3.1 del PG3.

Para capas de rodadura, la férmula de trabajo de la mezcla bituminosa en caliente deberd asegurar el
cumplimiento de las caracteristicas de le unidad terminada en la referente a le macrotextura superficial a la
resistencia al deslizamiento, segun lo indicado en el apartado 542.7.4 del PG3.

Si la marcha de las obras lo aconseja, el Director de las Obras podra exigir la correccion de la formula de
trabajo con objeto de mejorar le calidad de la mezcla, justificdndola debidamente mediante un nuevo
estudio y los ensayos oportunos. Se estudiard y aprobara una nueva féormula si varia la procedencia de
alguno de los componentes, o si durante le produccidon se rebasan las tolerancias granulométricas
establecidas en este articulo.

El contenido de huecos determinado segun el método de ensayo de la UNE-EN 12.697-8 indicado en el
anexo B de la UNE-EN 13.108-20.

El Director de las Obras, podra exigir el contenido de huecos en aridos, segin el método de ensayo de la
UNE-EN 12.697-8 indicado en el anexo B de la UNE-EN 13.108-20, siempre que, por las caracteristicas de los
mismos o por su granulometria combinada, se prevean anomalias en la formula de trabajo.

La resistencia a deformaciones plasticas determinada mediante el ensayo de pista de laboratorio, se hara
segln la UNE-EN 12.697-22, empleando el dispositivo pequefio, el procedimiento B en aire, a una
temperatura de sesenta grados Celsius (60 2C) y con una duracion de diez mil (10.000) ciclos.

Para la realizaciéon de este ensayo, las probetas se prepararan mediante compactador de placa, con el
dispositivo de rodillo de acero, segtiin le UNE-EN 12.697-33, con una densidad tal que:

e en mezclas con tamafo nominal D inferior o igual a veintidds milimetros (D £ 22 mm), sea superior
al noventa y ocho por ciento (98%) de la obtenida en probetas‘cilindricas'preparadas'segin la UNE
EN 12.697-30, aplicando setenta y cinco (75) golpes por cara’.

e en mezclas con tamafio nominal D superior a veintidds milimetros (D > 22 mm), sea superior al
noventa y ocho por ciento (98%) de la obtenida en probetas preparadas por..compactaciéon
vibratoria durante un tiempo de ciento veinte segundos (120°s) por-cara, segun la UNE=EN 12.697-
32.

! Equivale a que la densidad debe ser superior al noventa y ocho por ciento(98%) de la~de referencia obtenida en probetas

preparadas para el empleo del método Marshall, segin NLT-159, aplicando setenta y cinco (75) golpes por cara.

En cualquier circunstancia se comprobara la adhesividad arido-ligante mediante la caracterizacion de la
accion del agua. Para ello, la resistencia conservada en el ensayo de traccion indirecta tras inmersion,
realizado a quince grados Celsius (15 2C), segun la UNE-EN 12.697-12, tendra un valor minimo del ochenta
por ciento (80%) para capas de base e intermedia, y del ochenta y cinco por ciento (85%) para capas de
rodadura. En mezclas de tamafio maximo no mayor de veintiddés milimetros (22 mm), las probetas para le
realizacion del ensayo se prepararan segun la UNE-EN 12.697-30 con cincuenta (50) golpes por cara. Para
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mezclas con tamafio maximo superior a veintidds milimetros (22 mm), las probetas se preparardan mediante
compactacién con vibracién durante un tiempo de ochenta mds menos cinco segundos (80+ 5s) por cara,
segun la UNE-EN 12.597-32.

Se podra mejorar la adhesividad entre el arido el ligante hidrocarbonado mediante activantes directamente
incorporados al ligante. En todo caso, la dotacion minima de ligante hidrocarbonado no serd inferior a la
indicada en la tabla 542.11.

En mezclas de alto médulo, el valor del médulo dindmico a veinte grados Celsius (20 2C), segun el nexo de
UNE-EN 12.697-26, no sera inferior a once mil megapascales (11.000 MPa). Las probetas para la realizacion
del ensayo se prepararan segun la UNE-EN 12.697-30, aplicando setenta y cinco (75) golpes por cara.

En mezclas de alto mdédulo, realizado el ensayo de resistencia a la fatiga con una frecuencia de treinta
Hertzios (30 Hz) y a una temperatura de veinte grados Celsius (20 2C), segun el Anexo D de UNE-EN 12.697-
24, el valor de la deformacién para un millén (10°) de ciclos no serd inferior a cien microdeformaciones (&6
> 100 um/m).

Se comprobara la regularidad superficial y el estado de la superficie sobre la que se vaya a extender la
mezcla bituminosa en caliente. Para evitar dafios en la superficie existente se impedira la circulacion de
vehiculos y se limitard a una semana el tiempo que transcurra desde la extension del riego de adherencia.
En caso de que la superficie se haya ensuciado con arena o barro se lavard con agua.

La regularidad superficial de la superficie existente debera cumplir lo indicado en las tablas 510.6, 513.8,
542.15 o0 542.16 del PG3 y sobre ella se ejecutara un riego de imprimacién o un riego de adherencia segin
corresponda dependiendo de su naturaleza, de acuerdo con los articulos 530 o 531 del PG3.

Si la superficie estuviese constituida por un pavimento hidrocarbonado, y dicho pavimento fuera
heterogéneo, se deberan ademads, eliminar mediante fresado los excesos de ligante y sellar las zonas
demasiado permeables, segun las instrucciones del Director de las Obras.

Se comprobara especialmente que transcurrido el plazo de rotura del ligante de los tratamientos aplicados,
no quedan restos de agua en la superficie; asimismo, si ha transcurrido mucho tiempo desde su aplicacidn,
se comprobara que su capacidad de unién con la mezcla bituminosa no ha disminuido en forma perjudicial;
en caso contrario, el Director de las Obras podra ordenar la ejecucion de un riego de adherencia adicional.

Los aridos se producirdn o suministraran en fracciones granulométricas diferenciadas, que se acopiaran y
manejaran por separado hasta su introduccién en las tolvas en frio. Cada fraccidon serd suficientemente
homogénea y se podrd acopiar y manejar sin peligro de segregacién, observando las precauciones que se
detallan a continuacién.

Para mezclas con tamano maximo de drido de dieciséis milimetros (15 mm) el nimero minimo de
fracciones sera de tres (3): para el resto de las mezclas serd de cuatro (4). El Director de las Obras podra
exigir un mayor numero de fracciones, si lo estima necesario para,cumplir, las tolerancias, exigidas a la
granulometria de la mezcla en el apartado 542.9.3.1.

Cada fraccién del arido se acopiard separada de las demas, para evitar intercontaminaciones. Si los acopios
se disponen sobre el terreno natural, no se utilizardn sus quince centimetros (1 cm) inferiores, a no ser que
se pavimenten. Los acopios se construirdn por capas de espesorno‘stperioraun metro medio(1;5m), y no
por montones conicos, Las cargas del material se colocaran adyacentes, tomando las medidas oportunas
para evitar su segregacion.

Cuando se detecten anomalias en la produccidn o suministro de los aridos, se acopiaran por separado hasta
confirmar su aceptabilidad. Esta misma medida se aplicard cuando estd pendiente de autorizacién el
cambio de procedencia de un arido,

El volumen minimo de acopios antes de iniciar las obras serd del 80% del total necesario para esa unidad de
obra.

Lo dispuesto en este apartado se entenderd sin perjuicio de lo establecido en le norma UNE-EN 13.108-1
para el marcado CE, No obstante, el Director de las Obras, podra establecer prescripciones adicionales,

Pliego de prescripciones técnicas particulares 31


32asc
37405


dlv

Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. ingenieros

especialmente en el supuesto de no ser obligatorio o no disponer de marcado CE.

La carga de cada una de las tolvas de aridos en frio se realizard de forma que su contenido estad siempre
comprendido entre el cincuenta y el cien por cien (50 a 100%) de su capacidad, sin rebosar. Para mezclas
densas y semidensas la alimentacién del arido fino, aun cuando éste fuera de un Unico tipo vy
granulometria, se efectuara dividiendo la carga entre dos (2) tolvas.

Si se utilizasen aridos procedentes del fresado de mezclas bituminosas, en centrales cuyo secador no sea a
la vez mezclador, si la alimentacidn de éste fuera discontinua, después de haber introducido los aridos, se
pesaran e introduciran los aridos procedentes del fresado de mezclas bituminosas, y después de un tiempo
de disgregacion, calentado y mezcla, se agregara el ligante hidrocarbonado, y en su caso los aditivos, para
cada amasijo, y se continuara la operacién de mezcla durante el tiempo especificado en la férmula de
trabajo. Si la alimentacién fuese continua, los aridos procedentes del fresado de mezclas bituminosas se
incorporaran al resto de los aridos en la zona de pesaje en caliente a la salida del secador.

En centrales de mezcla continua con tambor secador-mezclador se aportaran los aridos procedentes del
fresado de mezclas bituminosas tras la llama de forma que no exista riesgo de contacto con ella. A la
descarga del mezclador todos los tamafios del arido deberan estar uniformemente distribuidos en la
mezcla, y todas sus particulas total y homogéneamente cubiertas de ligante. La temperatura de la mezcla al
salir del mezclador no excedera de la fijada en la férmula de trabajo.

En el caso de utilizar adiciones al ligante o a la mezcla, se cuidara su correcta dosificacion, la distribucion
homogénea, asi como que no pierda sus caracteristicas iniciales durante todo el proceso de fabricacién.

La mezcla bituminosa en caliente se transportard en camiones de la central de fabricacion a la extendedora.
Para evitar su enfriamiento superficial, debera protegerse durante el transporte mediante lonas u otros
cobertores adecuados. En el momento de descargarla en la extendedora o en el equipo de transferencia, su
temperatura no podra ser inferior a la especificada en la férmula de trabajo.

A menos que el Director de las Obras justifique otra directriz, la extensién comenzara por el borde inferiory
se realizara por franjas longitudinales. La anchura de estas franjas se fijard de manera que se realice el
menor nimero de juntas posible y se consiga la mayor continuidad de la extensidén, teniendo en cuenta la
anchura de la seccidn, el eventual mantenimiento de le circulacidn, las caracteristicas de la extendedora y
le produccidn de la central.

La extendedora se regulard de forma que la superficie de la capa extendida resulte lisa uniforme, sin
segregaciones ni arrastres, y con un espesor tal que, una vez compactada, se ajuste a la rasante y seccién
transversal indicadas en los Planos del Proyecto, con las tolerancias establecidas en el apartado 542.7.2 del
PG3.

La extension se realizara con la mayor continuidad posible, ajustando la velocidad de la extendedora a la
produccién de la central de fabricacidn de modo que aquélla no se detenga. En caso de detencién, se
comprobara que la temperatura de la mezcla que quede sin extender, en'la’tolva'de'la extendedora debajo
de ésta, no baje de la prescrita en la férmula de trabajo para el inicio de la compactacidn; de lo contrario, se
ejecutard una junta transversal.

Donde resulte imposible, a juicio del Director de las Obras, el empleo.de,maguinas extendedoras;la mezcla
bituminosa en caliente se podra poner en obra por otros procedimientos aprobados por aquél. Para ello se
descargara fuera de la zona en que se vaya a extender y se distribuird en una capa uniforme y de un
espesor tal que, una vez compactada, se ajuste a la rasante y seccién transversal indicadas en los Planos del
Proyecto, con las tolerancias establecidas en el apartado 542.7.2 del PG3.

La compactacidén se realizard seguin el plan aprobado por el Director de las Obras en funcién de los
resultados del tramo de prueba, se debera hacer a la mayor temperatura posible, sin rebasar la maxima
prescrita en la férmula de trabajo y sin que se produzca desplazamiento de la mezcla extendida; y se
continuara mientras la temperatura de la mezcla no baje de la minima prescrita en la formula de trabajo y
la mezcla se halle en condiciones de ser compactada, hasta que se alcance la densidad especificada en el
apartado 542.7.1 del PG3.
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La compactacidn se realizard longitudinalmente, de manera continua y sistematica. Si la extensién de la
mezcla bituminosa se realizara por franjas, al compactar una de ellas se ampliara la zona de compactacion
para que incluya al menos quince centimetros (15 cm) de la anterior.

Los rodillos deberan llevar su rueda motriz del lado mas cercano a la extendedora; los cambios de direccidon
se realizardn sobre mezcla ya apisonada, y los cambios de sentido se efectuardn con suavidad. Los
elementos de compactacion deberan estar siempre limpios vy, si fuera preciso, himedos.

Siempre que sean inevitables, se procurard que las juntas de capas superpuestas guarden una separacion
minima de cinco metros (5 m) las transversales, y quince centimetros (15 cm) las longitudinales.

Al extender franjas longitudinales contiguas, si la temperatura de la extendida en primer lugar no fuera
superior al minimo fijado en la férmula de trabajo para terminar la compactacién, el borde de esta franja se
cortara verticalmente, dejando al descubierto una superficie plana y vertical en todo su espesor. Se le
aplicara una capa uniforme vy ligera de riego de adherencia, segun el articulo 531 del PG3, dejando romper
la emulsidn suficientemente, A continuacion, se calentard la junta y se extendera la siguiente franja contra
ella.

Las juntas transversales en capas de rodadura se compactaran transversalmente, disponiendo los apoyos
precisos para los elementos de compactacién.

4.1.5. Especificaciones de la unidad terminada.

La densidad no debera ser inferior al siguiente porcentaje de la densidad de referencia, obtenida segun lo
indicado en el articulo 542.9.3.21 del PG3:

e Capas de espesor igual o superior a seis centimetros (= 6 cm): noventa y ocho por ciento (98%).
e (Capas de espesor no superior a seis centimetros (< 6 cm): noventa y siete por ciento (97%).

La superficie acabada no deberd diferir de la tedrica en mas de diez milimetros (10 mm) en capas de
rodadura e intermedias, ni de quince milimetros (15 mm) en las de base, y su espesor no debera ser nunca
inferior al previsto para ella en la seccién-tipo de los Planos de Proyecto.

En todos los semiperfiles se comprobara la anchura extendida, que en ningun caso deberd ser inferior a la
tedrica deducida de le seccidon-tipo de los Planos de Proyecto

El indice de Regularidad Internacional (IRI), segun la NLT-330, y obtenido de acuerdo a lo indicado en el
articulo 542.9.4 del PG3, debera cumplir los valores de la tabla 542.15 o 542.16, segln corresponda.

TABLA 542.15 — (NDICE DE REGULARIDAD INTERNACIONAL (IRI) (dm/hm) PARA FIRMES DE NUEVA CONSTRUCCION

TIPO DE CAPA
i RODADURA E INTERMEDIA
PORCENTAJE DE HECTOMETROS CALZADAS DE Al{TOPISTAS v ST DE VA OTRAS CAPAS BITUMINOSAS
AUTOVIAS
50 <155 <1,5 <2,0
80 <18 <2,0 <25
100 <2,0 <25 <3,0

TABLA 542.16 — [NDICE DE REGULARIDAD INTERNACIONAL (IRI) (dm/hm) PARA FIRMES,REHABILITADOS ESTRUCTURALMENTE

TIPO DE-VIA
PORCENTAIJE DE CALZADAS DE AUTOPISTAS Y AUTOVIAS | RESTO DE VIiAS
HECTOMETROS ESPESOR DE RECRECIMIENTO (cm)
>10 <10 >10 <10
50 <1,5 <1,5 <15 <20
80 <18 <2,0 <2,0 <25
100 <2,0 <2,5 <25 <3,0

La superficie de la capa debera presentar una textura homogénea, uniforme y exenta de segregaciones.
Unicamente a efectos de recepcidn de capas de rodadura, la macrotextura superficial, obtenida mediante
el método del circulo de arena segun la UNE-EN 13.036-1, y la resistencia al deslizamiento, segun la NLT-
336, no deberan ser inferiores a los valores indicados en la tabla 542.17 del PG3.

4.1.6. Limitaciones de la ejecucion.
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Salvo autorizacidon expresa del Director de las Obras, no se permitird la puesta en obra de mezclas
bituminosas en caliente:

e Cuando la temperatura ambiente a la sombra sea inferior a cinco grados Celsius (5 2C), salvo si el
espesor de le capa a extender fuera inferior a cinco centimetros (5 cm), en cuyo caso el limite sera
de ocho grados Celsius (8 2C). Con viento intensa, después de heladas, o en tableros de estructuras,
el Director de las Obras podré aumentar estos limites, a la vista de los resultados de compactacién
obtenidos.

e Cuando se produzcan precipitaciones atmosféricas.

Terminada su compactacion, se podra abrir a la circulacion la capa ejecutada, tan pronto como alcance la
temperatura ambiente en todo su espesor o bien, previa autorizacién expresa del Director de las Obras,
cuando alcance una temperatura de sesenta grados Celsius (60 2C), evitando las paradas y cambios de
direccion sobre le mezcla recién extendida hasta que ésta alcance le temperatura ambiente.

4.1.7. Criterios de aceptacion o rechazo.

La densidad media obtenida no debera ser inferior a le especificada; no mas de tres (3) individuos de le
muestra ensayada podran presentar resultados individuales que bajen de la prescrita en mas de dos (2)
puntos porcentuales Si la densidad media obtenida es inferior a la especificada en el apartado 542.7.1 del
PG3, se procedera de la siguiente manera:

e Si la densidad media obtenida es inferior al noventa y cinco por ciento (95%) de la densidad de
referencia, se levantara la capa de mezcla bituminosa correspondiente al lote controlado mediante
fresado y se repondra por cuenta del Contratista.

e Sila densidad media obtenida no es inferior al noventa y cinco por ciento (95%) de la densidad de
referencia, se aplicard una penalizacion econémica del diez por ciento (10%) a la capa de mezcla
bituminosa correspondiente al lote controlado.

El espesor medio obtenido no debera ser inferior al especificado en el apartado 542.7.2 del PG3; no mas de
tres (3) individuos de la muestra ensayada podran presentar resultados individuales que bajen del
especificado en mas de un diez por ciento (10%).

Si el espesor medio obtenido en una capa fuera inferior al especificado en el apartado 542.7.2 del PG3, se
procederd de la siguiente manera:

Para capas intermedias:

e Sijel espesor medio obtenido en una capa intermedia fuera inferior al noventa por ciento (90%) del
especificado, se rechazard la capa debiendo el Contratista por su cuenta levantar la capa mediante
fresado y reponerla o extender de nuevo otra capa sobre la rechazada si no existieran problemas
de galibo o de sobrecarga en estructuras.

o Sjel espesor medio obtenido en una capa intermedia fuera superionalnoeventa porciento (90%) del
especificado. y no existieran problemas de encharcamiento, “se” aceptara la capa con una
penalizacidon econdémica del diez por ciento (10%).

Para capas de rodadura:

e Si el espesor medio obtenido en una capa de rodadura fuera inferior al especificado en el apartado
542.7.2, se rechazard la capa debiendo el Contratista por su cuenta levantar_la capa mediante
fresado y reponerla o extender de nuevo otra capa sobre\la rechazada si-no existieran/problemas
de galibo o de sobrecarga en estructuras.

Si los resultados de la regularidad superficial de la capa acabada exceden los limites establecidos, se
procedera de la siguiente manera:

Si los resultados de la regularidad superficial de la capa acabada exceden los limites en mas del diez por
ciento (10%) de la longitud del tramo controlado o de la longitud total de la obra para capas de rodadura,
se extendera una nueva capa de mezcla bituminosa con el espesor que determine el Director de las Obras
por cuenta del Contratista.
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e Silos resultados de la regularidad superficial de la capa acabada exceden los limites establecidos en
menos del diez por ciento (10%) de la longitud del tramo controlado o de la longitud total de la
obra para capas de rodadura, se corregirdan los defectos de regularidad superficial mediante
fresado por cuenta del Contratista. La localizacion de dichos defectos se hard sobre los perfiles
longitudinales obtenidos en la auscultacién para la determinacién de la regularidad superficial.

e Silos resultados de la regularidad superficial de capa de rodadura en tramos uniformes y continuos,
con longitudes superiores a dos kildmetros (2 km) mejoran los limites establecidos en el apartado
542.7.3 del PG3, cumplen los valores de la tabla 542.20a o 542.20b del PG3, segln corresponda, se
podrd incrementar el abono de mezcla bituminosa segun lo indicado en el apartado 542.11 del

PG3.
TABLA 542.20a — INDICE DE REGULARIDAD INTERNACIONAL (IRI) (dm/hm)
PARA FIRMES DE NUEVA CONSTRUCCION, CON POSIBILIDAD DE ABONO ADICIONAL
PORCENTAIJE DE TIPO DE ViA
HECTOMETROS CALZADAS DE AUTOPISTAS Y AUTOVIAS RESTO DE ViAS
50 <1,0 <1,0
80 <1,2 <15
100 <1,5 <20
TABLA 542.20b — INDICE DE REGULARIDAD INTERNACIONAL (IRI) (dm/hm)
PARA FIRMES REHABILITADOS ESTRUCTURALMENTE, CON POSIBILIDAD DE ABONO ADICIONAL
TIPO DE ViA
PORCENTAIJE DE CALZADAS DE AUTOPISTAS Y AUTOVIAS
HECTOMETROS ESPESOR DE RECRECIMIENTO (cm) RESTO DE ViAS
>10 <10
50 <1,0 <1,0 <1,0
80 <12 <15 <1,5
100 <15 <1,8 <2,0

En capas de rodadura, el resultado medio del ensayo de la medida de la macrotextura superficial no debera
resultar inferior al valor previsto en la tabla 542.17 del PG3. No mas de un {1) individuo de la muestra
ensayada podra presentar un resultado individual inferior a dicho valor en mas del veinticinco por ciento
(25%) del mismo.

Si el resultado medio riel ensayo de le medida de la macrotextura superficial resulta inferior al valor
previsto en le tabla 5 se procedera de la siguiente manera:

o Si el resultado medio del ensayo de la medida de la macrotextura superficial resulta inferior al
noventa por ciento (90%) del valor previsto en le tabla 542.17 del PG3, se extenderd una nueva
capa de rodadura por cuenta del Contratista.

e Si el resultado medio del ensayo de la medida de la macrotextura superficial resulta superior al
noventa por ciento (90%) del valor previsto en le tabla 542.17 del PG3, se aplicara una penalizacidn
econdémica del diez por ciento (10%).

En capas de rodadura, el resultado medio del ensayo de determinacidn de le resistencia al deslizamiento no
debera ser inferior al valor previsto en le tabla 542.17 del PG3. No mids“de‘un cinco por ciento

(5%) de la longitud total medida de cada lote, podra presentar un'restltado’inferior a dicho valorien mas de
cinco (5) unidades.

Si el resultado medio del ensayo de determinacién de la resistencia al deslizamiento, resulta inferior al valor
previsto en la tabla 542.17 del PG3, se procedera de le siguiente manera:

e Siel resultado medio del ensayo de determinacién de la resistencia al deslizamiento resulta inferior
al noventa por ciento (90%) del valor previsto en la tabla 542.17 del PG3, se extenderd una nueva
capa de rodadura por cuenta del Contratista.

e Si el resultado medio del ensayo de determinacién de la resistencia al deslizamiento resulta
superior al noventa por ciento (90%) del valor previsto en la tabla 542.17 del PG3, se aplicard una
penalizacion econdmica del diez por ciento (10%).
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4.1.8. Mediciény abono.

La fabricacion y puesta en obra de mezclas bituminosas en caliente tipo hormigdn bituminoso se abonara
por toneladas (t), segun su tipo, medidas segun los Planos de Proyecto y a densidad real de la mezcla. En
dicho abono se considerard incluido el de la totalidad de los aridos, el ligante hidrocarbonado y polvo
mineral.

El precio incluye el barrido de la superficie e imprimacidn con riego bituminoso tipo ECI, dotacion 1 kg/m2.

La preparacion de la superficie existente no es objeto de abono, ni esta incluida en esta unidad de obra.

5. ELEMENTOS DE SENALIZACION.

5.1. Marcas viales.

Se marcaran lineas continuas de 15 cm de anchura en bordes de la superficie que conforma el acceso, con
tramos en discontinua de 30 cm de anchura en el encuentro entre carril de deceleracidn y la carretera A-
390.

Como superficie pintada se ejecutara cebreado en formacion de isleta, sefial de STOP y banda de detencién
segun define el plano de sefializacién.

Se emplearan pinturas acrilicas acuosas color blanco, con incorporacién de microesferas de vidrio segun se
describe en este articulo.

5.1.1. Materiales.

El caracter retrorreflectante de la marca vial se conseguird mediante la incorporacién, por premezclado y/o
postmezclado, de microesferas de vidrio.

Las proporciones de mezcla, asi como la calidad de los materiales utilizados en la aplicacion de las marcas
viales, seran las utilizadas para esos materiales en el ensayo de la durabilidad, realizado segiun lo
especificado en el método "B” de la norma UNE 135 200(3).

Tanto la proporcion de la mezcla como el material mas adecuado en cada caso se fijard de acuerdo con el
apartado 700.3.2 del PG3.

Las caracteristicas que deberan reunir los materiales seran las especificadas en la norma UNE 135 200(2),
para pinturas, termoplasticos de aplicacién en caliente y plasticos de aplicacién en frio, y en la norma UNE
135 276 en el caso de marcas viales prefabricadas.

Asi mismo, las microesferas de vidrio de postmezclado a emplear en las marcas viales reflexivas cumpliran
con las caracteristicas indicadas en la norma UNE-EN-1.423. Cuando se utilicen microesferas de vidrio de
premezclado, serd de aplicacién la norma UNE-EN-1.424 teniendo la granulometria de las mismas que ser
aprobada por el Director de las Obras.

En caso de ser necesarios tratamientos superficiales especiales en las microesferas devidrio para mejorar
sus caracteristicas de flotacion y/o adherencia, éstos serdn determinados de acuerdo‘con la norma UNE 1
35 286 o0 mediante el protocolo de analisis declarado por su fabricante:

Ademas, los materiales utilizados en la aplicacién de marcas viales)acreditaran su durabilidad de acuerdo
con lo especificado en el "método B” de la norma UNE 135.200(3).

El Director de las obras podrd establecer las condiciones de elabotacién |y presentation [deyun/certificado de
conformidad de los materiales a utilizar en la fabricacidon de marcas'viales conlos‘requisitos establecidos en
las normas UNE 135 200 (2), UNE-EN-1.423, UNE 135 276 y UNE 135 200 (3), “método B” (Durabilidad).

Aquellos productos amparados por la Certificacion de organismos autorizados en base al Real Decreto
2.200/1995 se les supondrd la conformidad con las normas antes mencionadas.

Dicha marca de conformidad podra ser otorgada por cualquier organismo autorizado por un Estado
Miembro de la Unidn Europea o que sea parte del Acuerdo sobre Espacio Econdmico Europeo, siempre que
los requisitos requeridos a los materiales sean semejantes.
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En ningun caso podrdn ser aceptados materiales cuyas frecuencias de ensayo, para la comprobacién de los
requisitos reglamentarios especificados en el presente articulo sean inferiores a las exigidas para disponer
del certificado correspondiente a marca de calidad equivalente. La garantia de calidad de los materiales
empleados en la aplicacién de la marca vial sera exigible en cualquier circunstancia al Contratista
adjudicatario de las obras.

La seleccion de la clase de material mas idénea para cada aplicacién de marca vial se llevara a cabo
mediante la determinacién del 'factor de desgaste', definido como la suma de los cuatro valores
individuales asignados en la tabla 700.1 a todas y cada una de las caracteristicas de la carretera que, en
dicha tabla se explican (situacién de la marca vial, textura superficial del pavimento, tipo de via y su
anchuray la intensidad media diaria del tramo).

TABLA 700.1 VALORES INDIVIDUALES DE CADA CARACTERISTICA DE LA CARRETERA A UTILIZAR EN EL CALCULO DEL "FACTOR DE DESGASTE"

CARACTE VALOR INDIVIDUAL DE CADA CARACTERISTICA
RISTICAS
1 2 [ 3 4 5 8
Situacion | Marca en | Banda lateral | Banda lateral | Eje o sepa- |Marcas viales| Pasosde
de la zona ex- | izquierda, en | derecha, en racion de | para separa- | peatonesy
marca vial | cluida al | carreteras de | carreteras de carriles cion de carri- ciclistas
trafico calzadas | calzadas sepa- les especiales| Simbolos,
separadas radas, o late- letras y flechas
rales, en ca-
reteras de
calzada unica
Textura
superficial
del
pavimento Baja Media ) Alta
(altura de
arena. en H<07 |07=H=10 H=>10
mm} UNE-
EN-1824
Tipo de via|Carreteras| Carreteras de | Carreteras de |Carreteras de | Carreteras de
y ancho de de calzada Unica | calzada Unica y | calzada unica | calzada unica
calzada | calzadas ybuena |buena visibilidad| vy buena y mala
(a,enm) |separadas| visibilidad visibilidad visibilidad
a>70 65<a=7,0 a<65 a cualquiera
5.000 < IMD =| 10.000 < IMD .
IMD < 5.000 10.000 220,000 > 20.000

Nota: Para aplicaciones directas sobre mezclas drenantes, la textura superficial debera ser entendida como
porcentaje de huecos, aplicandose el valor 1 cuando el porcentaje de huecos sea inferior al 20 %, el valor 2
cuando el % de huecos esté comprendido entre el 20 y 25 %, y el valor 3 cuando el porcentaje de huecos
sea superior al 25 %.

Asignando un valor medio para cada una de las caracteristicas de la carretera en funcién del peso especifico
sobre el total de la misma, se llega a un "factor de desgaste" de 9:

e Situacidn de la marca vial 4-5
e Textura superficial 2
e Tipo devia 1
e |MD 1

La suma de las combinaciones de estos valores esta entre un minimoide 8 y-un:maximo-de 9)ise considera
dentro del primer intervalo definido en la tabla 700.2

Obtenido el factor de desgaste 4-9, la clase de material mds adecuada:se seleccionara deracuerdo con el
criterio especificado en la tabla 700.2: Pinturas.

TABLA 700.2 DETERMINACION DE LA CLASE DE MATERIAL EN FUNCION DEL FACTOR DE DESGASTE

FACTOR DE DESGASTE  |CLASE DE MATERIAL

4-9 Pinturas
Productos de larga duracién aplicados por pulverizacion
10 - 14 (termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos en frio) o

marca vial prefabricada.
Marca vial prefabricada o productos de larga duracién (ter-|
15-21 moplasticos en caliente y plasticos en frio), aplicados por]
lextrusion o por arrastre.

Sin perjuicio de lo anterior, ademas, los productos pertenecientes a cada clase de material acreditaran su
durabilidad, segin se especifica en el apartado 700.3.1 del PG3 para el correspondiente intervalo del
"factor de desgaste" en base al criterio definido en la tabla 700.3.
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TABLA 700.3 REQUISITO DE DURABILIDAD EN FUNCION DEL FACTOR DE DESGASTE

FACTOR DE DESGASTE (L;;TS!\QC;E e da)C'CLO SOBREPASADO
1o 0.5 x 106

10- 14 106

15 - 21 2 % 106

Una vez seleccionada la clase de material, en funcién del substrato y caracteristicas del entorno el Director
de las obras fijard, la naturaleza y calidad de los productos, asi como su dotacién unitaria en todos y cada
uno de los tramos o zonas, en los que pueda diferenciarse la obra completa de sefializacién.

Para las dosificaciones minimas de pinturas de marcas viales se atendera a la Nota de Servicio de 30 de
junio de 1998 de la Subdireccién de Conservacién y Explotacién de la Direccidon General de Carreteras del
Ministerio de Fomento que se muestra a continuacion.

DOSIFICACIONES ESTANDAR DE LOS MATERIALES EN FUNCION DEL METODO DE APLICACION SELECCIONADO

MATERIAL METODODE  |POSIFICACION g/m®
SELECCIONADO APLICACION  |materialmicroesferas
base de vidrio

Pinturas pulverizacion 720 480
Termoplasticos en caliente pulverizacion 3.000 500
Termoplasticos en caliente extrusién 5.000 500
Termoplasticos en caliente zapaton 5.000 500
Plasticos en frio dos componentes pulverizacidn 1.200 500
Plasticos en frio dos componentes extrusion 3.000 500
Plasticos en frio dos componentes zapatén 3.000 500
Cinta prefabricada automatico o manual, --- -

Para materiales Pinturas las dosificaciones recomendadas son las siguientes, beberdn entenderse como las
siguientes dosificaciones minimas, referidas a superficie realmente pintada:

e Material base: 720 g/m”.
e Microesferas de vidrio: 480 g/m”°.

5.1.2. Especificaciones de la unidad terminada.

Los materiales utilizados en la fabricacién de las marcas viales se aplicaran Unicamente, en las proporciones
indicadas para estos en el ensayo de durabilidad, de acuerdo con lo especificado en el apartado 700.3 del
PG3.

Durante el periodo de garantia, las caracteristicas esenciales de las marcas viales cumpliran con lo
especificado en la tabla 700.4. Ademas, cumpliran los requisitos de color especificados y medidos segun la
norma UNE-EN-1.436.

Se cuidara especialmente que las marcas viales aplicadas no sean en circunstancia alguna, la causa de la
formacidon de una pelicula de agua sobre el pavimento, por lo que en su disefiocdeberan preverse los
sistemas adecuados para el drenaje.

Durante el periodo de garantia, el nivel de calidad minimo mas-adecuado-a cada tipo de via,’se 'establecera
segln la norma UNE-EN-1.436, con el fin de obtener su maxima visibilidad, tanto de dia como de noche.

TABLA 700.4 VALORES MINIMOS DE LAS CARACTERISTICAS ESENCIALES EXIGIDAS PARA GADA TIP@ DE MARCA VIAL

PARAMETRO DE EVALUACION
COEFICIENTE DE
TIPO DE RETRORREFLEXION (*) FACTOR DE([:L')UMlNANCIA Vg:i?rR

MARCA VIAL (RL/med.Ix-1.m-2)

; ; i » o | SOBRE PAVIMENTO | SOBRE PAVIMENTO

30 DIAS | 180 DIAS 730 DIAS BITUMINOSO DE HORMIGON
PERMANENTE 300 200 100 0,30 0,40 45
(color blanco)
TEMPORAL 150 0,20 45

(color amarillo)

Nota Los métodos de determinacidn de los pardmetros contemplados en esta tabla, serdn los especificados en la UNE-EN-1.436.
(*) Independientemente de su evaluacidn con equipo portatil o dinamico.
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5.1.3. Maquinaria de aplicacion.

La maquinaria y equipos empleados para la aplicacién de los materiales utilizados en la fabricacién de las
marcas viales, deberdn ser capaces de aplicar y controlar automaticamente las dosificaciones requeridas y
conferir una homogeneidad a la marca vial tal que garantice sus propiedades a lo largo de la misma.

El Director de las Obras podra fijar las caracteristicas de la maquinaria a emplear en la aplicacién de las
marcas viales, de acuerdo con lo especificado en la UNE 135 277(1).

5.1.4. Ejecucion.

Antes de proceder a la aplicacidon de la marca vial se realizara una inspeccién del pavimento a fin de
comprobar su estado superficial y posibles defectos existentes. Cuando sea necesario, se llevard a cabo una
limpieza de la superficie para eliminar la suciedad u otros elementos contaminantes que pudieran influir
negativamente en la calidad y durabilidad de la marca vial a aplicar, y en todos los casos inmediatamente
antes del pintado de superficies, se eliminara el polvo residual con chorro de aire.

La marca vial que se aplique sera, necesariamente, compatible con el sustrato (pavimento o marca vial
antigua); en caso contrario, debera efectuarse el tratamiento superficial mas adecuado (borrado de la
marca vial existente, aplicacién de una imprimacion, etc.). El Director de las Obras podra exigir que se
realicen las operaciones de preparacién de la superficie de aplicacién ya sean de reparacion propiamente
dicha o de aseguramiento de la compatibilidad entre el sustrato y la nueva marca vial.

La aplicacidon de una marca vial se efectuara, cuando la temperatura del sustrato (pavimento o marca vial
antigua) supere al menos en tres grados Celsius (3 2C) al punto de rocio. Dicha aplicacién, no podra llevarse
a cabo si el pavimento estd himedo o la temperatura ambiente no esta comprendida entre cinco y
cuarenta grados Celsius (5 2C a 40 2C), o si la velocidad del viento fuera superior a veinticinco kildémetros
por hora (25 km/h).

Previamente a la aplicacion de los materiales que conformen la marca vial, se llevara a cabo un cuidadoso
replanteo de las obras que garantice la correcta terminacién de los trabajos. Para ello, cuando no exista
ningun tipo de referenciacidn adecuado, se creara una linea de referencia, bien continua o bien mediante
tantos puntos como se estimen necesarios separados entre si por una distancia no superior a cincuenta
centimetros (50 cm).

Para la eliminacion de las marcas viales, ya sea para facilitar la nueva aplicacién o en aquellos tramos en los
que, a juicio del Director de las Obras, la nueva aplicacién haya sido deficiente, queda expresamente
prohibido el empleo de decapantes asi como los procedimientos térmicos. Por ello, debera utilizarse alguno
de los siguientes procedimientos de eliminacién que, en cualquier caso, deberd estar autorizado por el
Director de las Obras:

e Agua a presion.

e Proyeccién de abrasivos.

e Fresado, mediante la utilizacion de sistemas fijos rotatorios o flotantées horizontales.
5.1.5. Seguridad y sefializacion de las obras.

Antes de iniciarse la aplicacién de las marcas viales, el Contratista someterd a,la aprobacion del Director de
las Obras los sistemas de sefalizacidn para proteccion del trafico, personal, materiales y maquinaria
durante el periodo de ejecucién, asi como de las marcas, recién pintadas, hasta su total secado.

En todo momento se estableceran las medidas de seguridad y sefializacién-necesarias-de acuérdo con la
legislacién que en materia laboral y ambiental esté vigente.

5.1.6. Medicién y abono.

Cuando las marcas viales sean de ancho constante, se abonardn por metros (m) realmente aplicados,
medidos por el eje de las mismas sobre el pavimento. En caso contrario, las marcas viales se abonaran por
metros cuadrados (m?) realmente ejecutados, medidos sobre el pavimento.

El precio incluye la pintura, microesferas, mano de obra y medios auxiliares.
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No se abonaran las operaciones necesarias para la preparacion de la superficie de aplicacién y premarcado,
que irdn incluidas en el abono de la marca vial aplicada.

La eliminacidn de las marcas viales de ancho constante, se abonara por metros (m) realmente eliminados,
medidos por el eje del pavimento.

5.2. Seiales y carteles verticales de circulacion retrorreflectantes.
5.2.1. Elementos.

Las sefales verticales a establecer tendrdn las dimensiones fijadas a continuacidén. Su nivel de
retrorreflexion serd de clase RA2.

900 200 /5 900
S/ H
/
{

Todos los carteles y sefiales a colocar llevaran en su parte posterior el logotipo de la empresa fabricante, asi
como el de la empresa instaladora, si es diferente. Ademas llevara la fecha de instalacién, indicandose sélo
la fecha del mes en nimeros romanos y la del afio con sus cuatro cifras.

900 - 2400

900 -2100
900

Todos los datos se incluirdn en un cuadro de 10 cm de lado, siendo el material no reflexivo. Fuera del cual
no podra figurar nada, ni letras, ni dibujo, ni cualquier otro tipo de mensaje.

Para la colocacién de las sefiales, se estara a lo dispuesto en el articulo 4.4 “Colocacién de seiales (criterios
de implantacion)” de la Norma 8.1.-IC Sefializacion Vertical Orden FOM/534/2014.

5.2.2. Materiales.

Cumpliran lo especificado en el articulo 701 del P.P.T.G., segiin O.M. de 28 de diciembre de 1999, B.O.E. de
28 de enero de 2000. Los carteles de sefializacién estaran constituidos por perfiles extruidos de acero
galvanizado o de aluminio. Estos ultimos se dispondrdn exclusivamente en pdrticos y banderolas y seran
reflectantes de nivel 3. El empotramiento de los postes metdlicos y la cimentacién de pérticos y banderolas
se efectuara con hormigdn tipo HM-20 y HA-20.

Los postes, porticos y banderolas seran de acero galvanizado por inmersién en caliente.

El galvanizado deberd efectuarse mediante proceso de inmersion en caliente'y.cumplirdilas condiciones que
se indican a continuacion:

La capa de recubrimiento estara libre de ampollas, sal amoniaca, fundente, bultos, trozos arenosos, trozos
negros con acido, matas, glébulos o acumulaciones de zinc. Las séfiales’ que pueda presentarila superficie
de zinc debidas a la manipulacion de las piezas con tenazas u otras herramientas durante la operacién del
galvanizado, no serdn motivo para rechazar las piezas, a no ser querlas; mareas ossefiales hayan dejado al
descubierto el metal base o quede muy disminuida la capacidad protectora del zinc en esa’zonas-

La determinacién de la uniformidad se realizard mediante el ensayo UNE 7183.

Durante la ejecucién del galvanizado, la Direccion de Obra tendra libre acceso a todas las secciones del
taller del galvanizador y podra pedir, en cualquier momento, la introduccién de una muestra en el bafio en
el que se galvanice el material, a fin de que pueda cerciorarse de que la capa de zinc esta de acuerdo con
las especificaciones.

Una vez realizada la revisidn anterior se procederd a aceptar o rechazar el suministro, conforme a lo
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especificado en el apartado siguiente:

Se fabricaran a partir de bandas (chapas o bobinas) de acero bajo en carbono, galvanizadas en continuo por
inmersién en caliente, para conformacion en frio, segin la norma UNE 36 130, con recubrimiento tipo Z 275
y cualquier acabado de los previstos en dicha norma, y grados de acero FePO2G o FePO3. Las demas
prescripciones, asi como las condiciones de suministro y los métodos de ensayo, se atendran a la citada
norma UNE 36 130, asi como a las normas UNE 135 310 y UNE 135 320, segun el caso.

Las lamas utilizadas para la composicion de los carteles se fabricardn de chapa de acero al carbono
galvanizada en continuo por inmersién con un espesor minimo de 1,2 mm y una altura de 175 mm.

Se atendran a la norma UNE 37-508, tanto en lo relativo a caracteristicas como a muestreo y ensayo.

Los lotes estaran constituidos por unidades del mismo tipo y tamafo que constituyan una misma partida de
entrega, cualquiera que sea su numero.

Para lotes de hasta 5.000 unidades, se tomard una muestra aleatoria de tres (3) piezas por cada mil
unidades, o fraccién de mil, que tenga el lote.

Si cualquiera de las piezas ensayadas no resultara conforme, se repetirdn los ensayos sobre doble numero
de piezas. Un nuevo incumplimiento en cualquiera de ellas llevara al rechazo del lote.

Se atendra a la norma UNE 37-507, tanto en lo relativo a caracteristicas como a muestreo y ensayo.

Cada lote se referira a unidades de un solo tipo, tamafio y composicién, producidas en las mismas
condiciones, tanto antes de su galvanizacién como en este tratamiento.

El muestreo serd siempre aleatorio, y se atendrd al plan de la tabla 2 de la norma UNE 37-507, que se
reproduce a continuacion, y corresponde a un nivel de calidad aceptable del 4%, segin la norma UNE 66-
020, que coincide con la norma I1SO 2.859.

TABLA 2 (UNE 37-508)

Namero
Tamafio Tipo de Tamano L,
para Aceptacion Rechazo
del lote muestreo | de muestra
la muestra

<150 Simple Unica 3 0 1
151 a 500 Primera 5 0 2
Segunda 5 1 2
501 a 3.200 Primera 8 0 2
Segunda 8 1 2
3.201 a 35.000 Primera 13 0 3
Segunda 13 3 4
> 35.000 Doble Primera 20 1 4
Segunda 20 4 5

Si el nimero de individuos defectuosos (en una muestra Unica, o en la primera de una doble), no excede del
numero de aceptacidn dado por la tabla, se aceptard el lote; si es igual 0 mayor que el nimero de rechazo,
se rechazard el lote o, si la muestra es doble, se ensayara la/segunda) muestra (de tamafo igual a la
primera), acumulando su nimero de individuos defectuosos al de la primera, y aplicando los mismos
criterios en relacién con los nimeros de aceptaciéon o de rechazo.

Las placas reflectantes para la sefializacidn vertical de carreteras constan de“un‘soporte’metalico sobre el
gue va adherido el dispositivo reflexivo.

a) Soporte.

El soporte donde se fije el material reflexivo sera una superficie metalica limpia, lisa, no porosa, sin
pintar, exenta de corrosion y resistente a la intemperie. El material debe ser o chapa blanca de
acero dulce o aluminio. La limpieza y preparacion del soporte se realizara de acuerdo con la
especificacion del Laboratorio Central de Estructuras y Materiales, PP-1 “Preparacion de superficies
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metadlicas para su posterior proteccién con un recubrimiento organico”.
b) Dispositivo reflexivo.
El dispositivo reflexivo se compondra fundamentalmente de las siguientes partes:

1. Una pelicula protectora del adhesivo. La capa de proteccién cubrird completamente el
adhesivo.

2. Un adhesivo. Su adherencia al soporte metalico serd al 100%.

3. Un aglomerante coloreado. Sera capaz de servir de base a las microesferas de vidrio como
ligante entre ellas y la pelicula exterior de laca.

4. Microesferas de vidrio. No se admitirdn fallos que alteren el fendmeno catadidptrico.

5. Una pelicula externa de laca. Serd transparente, flexible, de superficie lisa y resistente a la
humedad.

En los carteles informativos de obras el nivel de reflectancia sera el 2 para los carteles de carretera
convencional y el 3 en autopista.

1.- Forma y dimensiones. Si el material reflexivo se suministra en forma de laminas o cintas, no se admitiran
tolerancias dimensionales que sobrepasen el + 0,1% de la superficie. La anchura minima serd de 150 mm.
Las cintas se suministraran siempre en forma de rollos, que seran uniformes y compactos, con una capa de
proteccion para no deteriorar el adhesivo. La longitud maxima admisible de los rollos serd de 50 m.

2.- Espesor. El espesor del material reflexivo, una vez excluida la capa de proteccién del adhesivo, no sera
superior a 0,30 mm.

3.- Flexibilidad. EI material reflexivo no mostrara fisuraciones o falta de adherencia al realizar el ensayo
descrito en 701.7.1.2 del PG3.

4.- Resistencia a los disolventes. Una vez realizado el ensayo segun se indica en 701.7.1.2 del PG3, el
material no presentard ampollas, fisuraciones, falta de adherencia ni pérdida de color.

5.- Brillo especular. El brillo especular tendra en todos los casos un valor superior a 40, cuando se realice el
ensayo descrito en 701.7.1.2 del PG3 con un angulo de 859.

6.- Color y reflectancia luminosa. Las placas reflexivas tendrdan unas coordenadas cromaticas definidas
sobre el diagrama de la C.I.E. tales que estén dentro de los poligonos formados por la unién de los cuatro
vértices de cada color especificados en las “Recomendaciones para el empleo de placas reflectantes en la
sefializacion vertical de carreteras”.

7.- Intensidad reflexiva. Las sefiales reflectantes tendran una intensidad reflexiva minima indicada en las
tablas lll y IV de las anteriores Recomendaciones, para cada color.

8.- Envejecimiento acelerado. Una vez realizado el ensayo de envejecimiento acelerado descrito en
701.7.1.2 del PG3:

a) No se admitira la formacién de ampollas, escamas, fisuraciones, exfoliaciohes ni desgarramientos.
b) Las placas retendran el 70% de su intensidad reflexiva.

c) No se observara un cambio de color apreciable.

d) No se presentaran variaciones dimensionales superiores a 0,8 mm.

9.- Impacto. Una vez realizado el ensayo de impacto descrito en 701.72.1.2 del PG3, no.apareceran
fisuraciones ni despegues.

10.- Resistencia al calor, frio y humedad. Se requerira que cada una de las tres probetas sometidas al
ensayo descrito en 701.7.1.2 del PG3 no hayan experimentado detrimento apreciable a simple vista entre
sus caracteristicas previas y posteriores al correspondiente ensayo, asi como entre ellas en cualesquiera de
sus estados.

11.- Susceptibilidad del cambio de posicidon durante la fijacidon al elemento sustentable. No se pondrdn en
evidencia dafios en el material una vez que la probeta se ha sometido al ensayo descrito en 701.7.1.2 del
PG3.
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5.2.3. Medicién y abono.

Las sefales y paneles se abonardn por unidades (ud) colocadas en obra, incluyendo el suministro de todas
las piezas necesarias, excavacion, colocacion, hormigén y relleno.

5.3. Senalizacion de obra.
5.3.1. Definicion.

El Contratista adquirird e instalard a su costa todas las sefiales precisas para indicar el acceso a la obra,
ordenar la circulacién en la zona que ocupen los trabajos y en los puntos de posible peligro debido a la
marcha de éstos, tanto en dicha zona como en sus linderos e inmediaciones; las modificard de acuerdo con
la marcha de las obras y las desmontara y retirard cuando no sean necesarias.

El Contratista cumplira las 6rdenes que reciba por escrito de la Direccidn acerca de instalaciones de sefiales
complementarias o modificacién de las que haya instalado, incluso iluminacién con semaforos portatiles.

La responsabilidad de la sefializacidn de la obra es del Contratista, sin perjuicio de su obligacidon de cumplir
las érdenes escritas que eventualmente dicte el Director.

Durante la ejecucidn de las obras, la sefializacidén se realizard conforme a lo que prescribe la Instruccion
8.3.-IC, 0.M. de 31 de agosto de 1987, y a las Ordenes Circulares 301/89 y 325/97 T de la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento, que la desarrollan y complementan.

5.3.2. Maedicién y abono.
Seran por cuenta del adjudicatario los gastos de sefalizacion de obra.

En El Puerto de Santa Maria, Enero de 2018.

Ingeniero de_Caminos, Ca Iil es y Puertos
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MEDICION AUXILIAR DE LOS MOVIMIENTOS DE TIERRA

EJE N2 2

0.000 FIRME 2.007 0.00 0.0 D TIERRA 1.524 0.00 0.0
SUELO SEL 1 1.394 0.00 0.0

5.000 FIRME 2.007 10.03 10.0 D TIERRA 1.533 7.64 7.6
SUELO SEL 1 1.401 6.99 7.0

6.000 FIRME 2.007 2.01 12.0 D TIERRA 1.644 1.59 9.2
SUELO SEL 1 1.402 1.40 8.4

8.000 FIRME 2.007 4.01 16.1 D TIERRA 2.070 3.71 12.9
SUELO SEL1 1.403 2.81 11.2

10.000 FIRME 2.007 4.01 20.1 D TIERRA 2.715 4.78 17.7
SUELO SEL 1 1.386 2.79 14.0

12.000 FIRME 2.007 4.01 24.1 D TIERRA 3.396 6.11 23.8
SUELO SEL 1 1.386 2.77 16.8

14.000 FIRME 2.007 4.01 28.1 D TIERRA 4.108 7.50 31.3
SUELO SEL 1 1.386 2.77 19.5

16.000 FIRME 2.007 4.01 32.1 D TIERRA 5.016 9.12 40.5
SUELO SEL 1 1.386 2.77 22.3

18.000 FIRME 2.007 4.01 36.1 D TIERRA 6.035 11.05 51.5
SUELO SEL1 1.386 2.77 25.1

20.000 FIRME 2.007 4.01 40.1 D TIERRA 7.269 13.30 64.8
SUELO SEL 1 1.386 2.77 27.8

22.000 FIRME 2.007 4.01 44.1 D TIERRA 8.708 15.98 80.8
SUELO SEL 1 1.386 2.77 30.6

24.000 FIRME 2.007 4.01 48.2 D TIERRA 10.370 19.08 99.9
SUELO SEL1 1.386 2.77 33.4

26.000 FIRME 2.007 4.01 52.2 D TIERRA 12.827 23.20 123.1
SUELO SEL1 1.386 2.77 36.2

28.000 FIRME 2.007 4.01 56.2 D TIERRA 16.897 29.72 152.8
SUELO SEL 1 1.386 2.77 38.9

30.000 FIRME 2.007 4.01 60.2 D TIERRA 21.113 38.01 190.8
SUELO SEL 1 1.386 2.77 41.7

32.000 FIRME 2.007 4.01 64.2 D TIERRA 23.923 45.04 235.8
SUELO SEL1 1.386 2.77 44.5

34.000 FIRME 2.007 4.01 68.2 D TIERRA 26.218 50.14 286.0
SUELO SEL 1 1.386 2.77 47.2

36.000 FIRME 2.007 4.01 72.2 D TIERRA 28.568 54.79 340.8
SUELO SEL 1 1.386 2.77 50.0

38.000 FIRME 2.007 4.01 76.3 D TIERRA 31.607 60.17 400.9
SUELO SEL1 1.386 2.77 52.8

40.000 FIRME 2.007 4.01 80.3 D TIERRA 34.190 65.80 466.7
SUELO SEL1 1.386 2.77 55.6

42.000 FIRME 2.038 4.04 84.3 D.TIERRA 36.212 70:40 537.1
SUELO SEL 1 1.406 2.79 58.4

44.000 FIRME 2.069 4.11 88.4 D TIERRA 36.057 72.27 609.4
SUELO SEL 1 1.426 2.83 61.2

45.000 FIRME 2.084 2.08 90.5 D TIERRA 35:634 35.85 645.3
SUELO SEL 1 1.436 1.43 62.6

49.109 FIRME 2.148 8.70 99.2 D TIERRA 29.155 133.11 778.4
SUELO SEL 1 1.477 5.98 68.6

50.000 FIRME 2.162 1.92 101.1 D TIERRA 27.804 25.38 803.7
SUELO SEL 1 1.486 1.32 69.9

51.059 FIRME 2.178 2.30 103.4 D TIERRA 25.959 28.47 832.2
SUELO SEL 1 1.496 1.58 71.5

55.000 FIRME 2.238 8.70 112.1 D TIERRA 19.516 89.61 921.8
SUELO SEL1 1.536 5.98 77.5

60.000 FIRME 2.311 11.37 123.5 D TIERRA 12.069 78.96 1000.8
SUELO SEL 1 1.586 7.80 85.3

60.272 FIRME 2.311 0.63 124.1 D TIERRA 11.791 3.24 1004.0
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Proyecto de nuevo acceso en la A-390 pk 2,55 M.I. " ingenieros consultores

PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL.ACUMUL. | MATERIAL AREA PERFIL ‘ VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

SUELO SEL1 1.586 0.43 85.7

60.273 FIRME 2.311 0.00 124.1 D TIERRA 11.790 0.01 1004.0
SUELO SEL 1 1.586 0.00 85.7

60.274 FIRME 2.311 0.00 124.1 D TIERRA 11.789 0.01 1004.1
SUELO SEL 1 1.586 0.00 85.7

62.675 FIRME 2.311 5.55 129.7 D TIERRA 9.517 25.58 1029.6
SUELO SEL 1 1.586 3.81 89.5

64.771 FIRME 2311 4.84 134.5 D TIERRA 7.795 18.14 1047.8
SUELO SEL 1 1.586 3.32 92.8

65.000 FIRME 2.311 0.53 135.0 D TIERRA 7.620 1.77 1049.5
SUELO SEL 1 1.586 0.36 93.2

68.103 FIRME 2.311 7.17 142.2 D TIERRA 2.715 16.04 1065.6
SUELO SEL 1 1.602 4.95 98.2

70.000 FIRME 2.311 4.38 146.6 D TIERRA 0.753 3.29 1068.9
SUELO SEL1 1.614 3.05 101.2 TERRAPLEN 0.964 0.91 0.9

73.361 FIRME 2.311 7.77 154.4 D TIERRA 2.100 4.80 1073.7
SUELO SEL1 1.586 5.38 106.6 TERRAPLEN 0.000 1.62 2.5

75.000 FIRME 2.311 3.79 158.2 D TIERRA 3.263 4.40 1078.1
SUELO SEL1 1.586 2.60 109.2

75.043 FIRME 2.311 0.10 158.3 D TIERRA 3.274 0.14 1078.2
SUELO SEL 1 1.586 0.07 109.3

77.947 FIRME 2.311 6.71 165.0 D TIERRA 4.123 10.74 1088.9
SUELO SEL 1 1.586 4.61 113.9

Acuerdos en cruces

PK EJE AC MATERIAL VOL.PARCIAL MATERIAL VOL.PARCIAL

0.000| 1 |DA FIRME 14.42 D TIERRA 20.63
SUELO SEL 1 10.40 TERRAPLEN 0.68
0.000| 1 | IA FIRME 0.53 D TIERRA 0.83
SUELO SEL 1 0.34
Resumen
FIRME 179.9
D TIERRA 1110.4
SUELOSEL1| 124.6
TERRAPLEN 3.2
EJEN23
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL.PARCIAL VOL.ACUMUL. MATERIAL | AREA PERFIL VOL.PARCIAL VOL.ACUMUL.
0.000 FIRME 0.557 0.00 0.0 D TIERRA 0.974 0.00 0.0
SUELO SEL 1 0.393 0.00 0.0
5.000 FIRME 0.606 291 2.9 D TIERRA 1044 5.04 5.0
SUELO SEL 1 0.436 2.07 2.1
10.000 FIRME 0.673 3.20 6.1 D TIERRA 1.101 5.36 10.4
SUELO SEL 1 0.480 2.29 4.4
15.000 FIRME 0.740 3.53 9.6 D TIERRA 1.154 5.64 16.0
SUELO SEL 1 0.523 2.51 6.9
20.000 FIRME 0.808 3.87 13.5 D TIERRA 1.203 5.89 21.9
SUELO SEL 1 0.566 2.72 9.6
25.000 FIRME 0.875 4.21 17.7 D TIERRA 1.243 6.11 28.1
SUELO SEL 1 0.610 2.94 12.5
30.000 FIRME 0.942 4.54 22.3 D TIERRA 1.282 6.31 34.4
SUELO SEL 1 0.673 3.21 15.7
35.000 FIRME 1.009 4.88 27.1 D TIERRA 1.421 6.76 41.1
SUELO SEL 1 0.725 3.50 19.2
40.000 FIRME 1.076 5.21 32.3 D TIERRA 1.533 7.39 48.5
SUELO SEL 1 0.740 3.66 22.9
45.000 FIRME 1.143 5.55 37.9 D TIERRA 1.563 7.74 56.2
SUELO SEL 1 0.783 3.81 26.7
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PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL.ACUMUL. | MATERIAL AREA PERFIL ‘ VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.

50.000 FIRME 1.211 5.88 43.8 D TIERRA 1.507 7.68 63.9
SUELO SEL 1 0.859 4.10 30.8
55.000 FIRME 1.278 6.22 50.0 D TIERRA 1.268 6.94 70.9
SUELO SEL 1 0.903 4.40 35.2 TERRAPLEN 0.624 1.56 1.6
60.000 FIRME 1.345 6.56 56.6 D TIERRA 1.239 6.27 77.1
SUELO SEL 1 0.946 4.62 39.8 TERRAPLEN 0.694 3.30 4.9
Resumen
FIRME 56.6
D TIERRA 77.1
SUELO SEL 1 39.8
TERRAPLEN 4.9
EJE N2 4
PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL.ACUMUL.| MATERIAL | AREA PERFIL | VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
0.000 FIRME 2.137 0.00 0.0 D TIERRA 2.379 0.00 0.0
SUELO SEL 1 1.456 0.00 0.0 TERRAPLEN 0.778 0.00 0.0
2.000 FIRME 2.123 4.26 4.3 D TIERRA 2.311 4.69 4.7
SUELO SEL 1 1.447 2.90 2.9 TERRAPLEN 0.802 1.58 1.6
4.000 FIRME 2.123 4.25 8.5 D TIERRA 2.093 4.40 9.1
SUELO SEL 1 1.447 2.89 5.8 TERRAPLEN 0.952 1.75 3.3
6.000 FIRME 2.185 4.31 12.8 D TIERRA 1.759 3.85 12.9
SUELO SEL 1 1.487 2.93 8.7 TERRAPLEN 1.338 2.29 5.6
6.886 FIRME 2.185 1.94 14.7 D TIERRA 1.411 1.40 14.3
SUELO SEL 1 1.487 1.32 10.0 TERRAPLEN 1.537 1.27 6.9
8.000 FIRME 2.185 2.43 17.2 D TIERRA 1.085 1.39 15.7
SUELO SEL 1 1.487 1.66 11.7 TERRAPLEN 1.900 1.91 8.8
9.130 FIRME 2.185 2.47 19.7 D TIERRA 0.518 0.91 16.6
SUELO SEL 1 1.487 1.68 13.4 TERRAPLEN 2.180 2.31 11.1
9.175 FIRME 2.185 0.10 19.8 D TIERRA 0.500 0.02 16.7
SUELO SEL 1 1.487 0.07 13.5 TERRAPLEN 2.197 0.10 11.2
10.000 FIRME 2.186 1.80 21.6 D TIERRA 0.254 0.31 17.0
SUELO SEL 1 1.487 1.23 14.7 TERRAPLEN 2.581 1.97 13.2
12.000 FIRME 2.186 4.37 25.9 D TIERRA 0.000 0.25 17.2
SUELO SEL 1 1.488 2.97 17.7 TERRAPLEN 2.537 5.12 18.3
14.000 FIRME 2.186 4.37 30.3 D TIERRA 0.995 1.00 18.2
SUELO SEL 1 1.453 2.94 20.6 TERRAPLEN 0.258 2.79 21.1
15.928 FIRME 2.185 4.21 34.5 D TIERRA 3.626 4.46 22.7
SUELO SEL 1 1.452 2.80 23.4 TERRAPLEN 0.000 0.25 21.3
16.000 FIRME 2.123 0.16 34.7 D TIERRA 3.630 0.26 22.9
SUELO SEL 1 1.412 0.10 23.5
17.391 FIRME 2.123 2.95 37.6 D TIERRA 4414 5.59 28.5
SUELO SEL 1 1.412 1.96 25.5
18.000 FIRME 2.123 1.29 38.9 D TIERRA 4.761 2179 31.3
SUELO SEL 1 1.412 0.86 26.3
20.000 FIRME 2.123 4.25 43.2 D TIERRA 6.870 11.63 43.0
SUELO SEL 1 1.412 2.82 29.1
22.000 FIRME 2.123 4.25 47.4 D TIERRA 13.030 19.90 62.9
SUELO SEL 1 1.412 2.82 32.0
23.551 FIRME 2.123 3.29 50.7 D TIERRA 14.267 2117 84.0
SUELO SEL 1 1.412 2.19 34.2
24.000 FIRME 2.123 0.95 51.7 D TIERRA 14.634 6.49 90.5
SUELO SEL 1 1.412 0.63 34.8
25.920 FIRME 2.123 4.08 55.7 D TIERRA 16.710 30.09 120.6
SUELO SEL 1 1.412 2.71 37.5
26.000 FIRME 2.123 0.17 55.9 D TIERRA 16.797 1.34 122.0
SUELO SEL 1 1.412 0.11 37.6
28.000 FIRME 2.123 4.25 60.1 D TIERRA 21.812 38.61 160.6
SUELO SEL 1 1.412 2.82 40.4
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PERFIL MATERIAL AREA PERFIL VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL. ‘ MATERIAL AREA PERFIL ‘ VOL. PARCIAL VOL. ACUMUL.
28.935 FIRME 2.123 1.98 62.1 D TIERRA 23.708 21.28 181.8
SUELO SEL 1 1.412 1.32 41.8

Acuerdos en cruces

PK EJE AC MATERIAL VOL.PARCIAL ‘ MATERIAL VOL. PARCIAL

-0.870| 2 |DA FIRME 1.50 D TIERRA 12.27
SUELO SEL 1 0.85
-0.870| 2 | IA FIRME 0.67 D TIERRA 1.67
SUELO SEL 1 0.49
9130 | 1 | IP FIRME 1.47 D TIERRA 2.28
SUELO SEL 1 0.95
Resumen
FIRME 65.8
D TIERRA 198.1
SUELO SEL 1 44.1
TERRAPLEN 21.3
EJEN25
0.000 FIRME 0.061 0.00 0.0 D TIERRA 0.084 0.00 0.0
SUELO SEL 1 0.039 0.00 0.0 Rellenos 0.061 0.00 0.0
0.600 FIRME 0.250 0.08 0.1 D TIERRA 0.364 0.11 0.1
SUELO SEL 1 0.161 0.05 0.1 Rellenos 0.250 0.08 0.1
1.199 FIRME 1.062 0.61 0.7 D TIERRA 1.646 0.94 1.1
SUELO SEL 1 0.685 0.39 0.4 Rellenos 1.062 0.61 0.7
1.836 FIRME 0.387 0.66 1.3 D TIERRA 0.618 1.03 2.1
SUELO SEL 1 0.249 0.42 0.9 Rellenos 0.387 0.66 1.3
2.474 FIRME 0.310 0.13 1.5 D TIERRA 0.497 0.20 2.3
SUELO SEL 1 0.200 0.08 0.9 Rellenos 0.310 0.13 1.5
Resumen
FIRME 1.5
D TIERRA 2.3
SUELO SEL 1 0.9
Rellenos 1.5
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MEDICIONES

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES
01.01 m2 DESBROCE Y DESPEJE
Deshroce del terreno incluso desarbolado, con rerada de 30 cm de tierra vegetal en las superficies a
desmontar o rellenar, retirada de &rboles de porte medio y grande en todo el ramo de la actuacion,
destoconado, incluy endo el desbroce del borde junto a carril de deceleracion para mejora de la visibi-
lidad, incluso carga y transporte de restos y fierra a lugar de acopio provisional o definiivo con su
consiguiente adecuacion, a lugar de empleo o vertedero autorizado, a cualquier distancia, incluso ca-
non de vertido, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la superficie ejecutada segin
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Superficie actuacién segin plano 1 1.300,00 1.300,00
definicion
Reposicion camino perimetral 1 125,00 5,00 625,00
1.925,00
01.02 ml DESMONTAJE CERRAMIENTO METALICO
Desmontgje y retirada del tramo de cerramiento metélico ocupado por la actuacion, incluso carga y
transporte de restos a lugar de acopio, empleo o vertedero autorizado, a cualquier distancia, incluso
canon de vertido, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segtin
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
1 30,00 30,00
30,00
01.03 m3 EXCAVACION DE TIERRAS
Excavacion de tierras de cualquier consistencia, incluso cargay transporte hasta lugar de empleo o
acopio dentro de los limites de la parcela, distancia méxima 1 km, extendido y adecuacion, medido
el volumen realmente ex cavado segun perfiles en planos, formacion de cunetas segin definicion en
planos, perfilado de taludes.
Desmonte perfiles transv ersales
mediciones aux iliares
Eje 2 1 1.110,40 1.110,40
Eje 3 1 77,10 77,10
Eje 4 1 198,10 198,10
Eje 5 1 2,30 2,30
Escalones recrecido lateral 1 60,00 3,00 1,00 180,00
Limpieza cuneta 1 60,00 2,00 1,00 120,00
Saneo bajo tubo 8800 1 50,00 1,50 0,50 37,50
1.725,40
01.04 m3 SUELO SELECCIONADO CBR>20
Suelo seleccionado en formacion de ex planada, incluso preparacion previa de la superficie de actua-
cion, espesor minimo de 20 cm de suelo seleccionado bajo el firme (zahorra.artificial), nivelacion y
compactacion del fondo, incluso aportacion de material procedente de cantera, con CBR>20, exten-
sion en capas de 20 cm de espesor, humectacion y compactacion al 98% del Proctor Modificado,
recorte de sobreancho de plataforma, totalmente terminada la superficie y preparada para recibir la za-
horra artificial. Cubricion de taludes en terraplén con tierra vegetal en espesor de 20,cm—Carga Y,
transporte de restos a lugar de acopio, empleo 0 a vertedero autorizado, canon incluido, incluso parte
proporcional de medios auxiliares. Medido el volumen tedrico segln instrucciones de planos y de la
Direccion de Obra.
Segln mediciones aux iliares
eje 2 1 130,00 130,00
eje3 1 45,00 45,00
ejed 1 65,00 65,00
ejeb 1 5,00 5,00
Desmontes 1 80,00 6,00 0,20 96,00
Escalones recrecido lateral 1 60,00 3,00 2,00 360,00
Reposicion camino perimetral 1 125,00 5,00 0,35 218,75
Saneo bajo tubo 8800 1 50,00 1,50 0,50 37,50
957,25
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MEDICIONES
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES

CANTIDAD

01.05

01.06

01.07

m3 ZAHORRA ARTIFICIAL

Suministro, relleno, extendido, humectado y apisonado de zahorra artificial cumpliendo PG-3, con
medios mecanicos hasta conseguir un grado de compactacion del 100% del proctor modificado, in-
cluso regado de las mismas y refino de la terminacion en cota superior, incluida la parte proporcional
de medios auxiliares. Medido el volumen ejecutado segun perfiles transversales proyectados, segln
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

Superficie medida en plano definicion 1,05 804,00 0,25 211,05

1,05 45,00 0,25 11,81
Bermas 2 80,00 0,50 0,06 4,80

t  M.B.C. AC16-SURF-B35/50S

Suministro y extensién de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC16-SURF-B35/50-S en
capa uniforme con extendedora, riego de imprimacion con emulsion asfalica ECI con dotacion de
1,0 kg/m2, betin B-35/50, filler de aportacion, &rido calizo, nivelacion, compactacion con rodillo auto-
propulsado y rodillo neumético y barrido previo, corte y preparacion de juntas de asfaltado, incluso
parte proporcional de medios auxiliares. Medidas las toneladas empleadas segin medicion de planos
a densidad real de la mezcla, segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

Superficie actuacion x espesor medio 2,4 850,00 0,06 122,40
X densidad

227,66

Ud DESPLAZAMIENTO EQUIPO AGLOMERADO
Desplazamiento de equipo completo de asfaltado para una jornada de trabajo.

Desplazamiento 1 1,00

122,40

1,00
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MEDICIONES
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES

CANTIDAD

02.01

02.02

CAPITULO 02 DRENAJE

m TUBO DE HORMIGON ARMADO @ 800 mm

Tubo de hormigén armado seccion circular, clase 90 y didmetro 800 mm, colocado en zanja para
drenaje transversal, sobre una cama de HM-20 de 20 cm de espesor, debidamente nivelada, arrifio-
nada lateralmente con hormigén HM-20 como se indica en planos, incluso parte proporcional de me-
dios auxiliares, incluy endo la excavacion, carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo o
a vertedero autorizado, incluso tapado posterior de las zanjas, incluso parte proporcional de medios
auxiliares. Medida la longitud ejecutada segin instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

Continuidad cuneta 1 32,90 32,90

ud BOQUILLA CANO D=80 CM

Suministro, colocacion e instalacion de boquilla prefabricada para cafio D=0,8 m clase 90, dimensio-
nes segUn planos incluso encofrado, armado y hormigonado, incluso solera in situ entre aletas con
hormigon HM-20 de espesor 0,20 m y armadura mallazo 15x 15x 8, incluso medios auxiliares, exca-
vacion localizada y adecuacion posterior del terreno, incluso carga y transporte de restos a lugar de
acopio, empleo 0 a vertedero autorizado, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la
unidad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

Continuidad cuneta 2 2,00

32,90

2,00
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NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO 03 SENALIZACION, DEFENSAS Y CERRAMIENTO
03.01 m  MARCA VIAL ACRILICA ACUOSA 15 cm
Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 15 cm de ancho y aplicacion de microesferas de vidrio, razo
continuo, incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud eje-
cutada segln instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.
Marcas viales 2 100,00 200,00
2 50,00 100,00
300,00
03.02 m MARCA VIAL ACRILICA ACUOSA 30 cm
Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 30 cm de ancho y aplicacion de microesferas de vidrio, trazo
discontinuo, incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud
ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Marcas viales 1 60,00 60,00
60,00
03.03 m2 SUPERFICIE PINTADA EN MARCAS VIALES
Pintura termoplastica en frio de dos componentes, reflexiva, blanca, en simbolos y flechas, incluso
barrido y premarcaje sobre el pavimento y aporte de microesferas de vidrio, incluso parte proporcio-
nal de medios aux liares. Medida la superficie ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direc-
cion de Obra.
Stop 1 6,00 0,50 3,00
Cebrado 8 10,00 0,50 40,00
43,00
03.04 ud SENAL OCTOGONAL REFLEXIVA RA2 2A=90 cm
Sefial reflectante RA2 octogonal de 90 cm de doble apotema, incluso poste galvanizado, tornillerfa,
cimentacion y anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida
la unidad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Stop 1 1,00
1,00
03.05 ud SENAL CIRCULAR REFLEXIVA RA2 D=90 cm
Sefial reflectante RA2 circular de 90 cm de didmetro incluso poste galvanizado, tomillerfa, cimenta-
ciény anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la uni-
dad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Prohibicién giro 2 2,00
2,00
03.06 m BORRADO MARCA VIAL PINTURA NEGRA
Borrado de marca vial con pintura negra en tramo de acceso a camino, mano de obra y materiales,
incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segtin instrucciones de
planos y de la Direccion de Obra.
Zona actuacion 1 100,00 100,00
100,00
03.07 ml DESMONTAJE Y REPOSICION BARRERA METALICA
Desmontaje, reposicion y adaptacion de barrera metlica segin configuracion del nuevo acceso, in-
cluso desmontaje de elementos existentes, barrera, postes metalicos, separadores, captafaros y jue-
go de tornillerfa, almacenaje y guarderia durante las obras, incluso montaje de barrera, incluso hinca
de postes metélicos, incluso montaje de separadores, captafaros y juego de tomillerfa, incluso forma-
cién de abatimiento, incluso aportacién de materiales que sean necesarios por roturas o desperfectos
durante la operacion de desmontaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longi-
tud ejecutada includo abatimiento segln instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
Adaptacion barrera bionda 1 65,00 65,00
65,00
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MEDICIONES
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES

CANTIDAD

03.08

03.09

ml CERRAMIENTO METALICO PARCELA

Cerramiento metalico similar al existente consistente en malla galvanizada de simple torsién con pos-
tes tubulares galvanizados cada 4 my 2 m de altura sobre el terreno, cimentados con hormigén
HM-20, incluso prolongacion de postes en &ngulo para tendido de 3 alambres de espino, parte pro-
porcional de tensores, soportes auxiliares, materiales, mano de obra y medios auxiliares, medida la
unidad realmente ejecutada y terminada.

1 40,00 40,00

ud CANCELA METALICA 2 HOJAS 6 M

Cancela metalica formada por estructura tubular de acero galvanizado y malla de simple torsion, de 2
hojas abatibles de 3 m cada una, atura de 2 m, cimentada y nivelada, unidad a la valla de cerra-
miento de la parcela, incluso elementos de fijacién al suelo y de cierre para candado, medida la uni-
dad ejecutada y terminada.

1 1,00

40,00

1,00
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MEDICIONES

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.

CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD

04.01 Ud Seguridad y Salud
Unidad para seguridad y salud segun estudio basico de seguridad y salud del proyecto.
Seguridad y salud 1 1,00

1,00
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MEDICIONES

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
CAPITULO 05 GESTION DE RESIDUOS
05.01 T  GESTION RESIDUOS DE TIERRA
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de tie-
rras.
1,8 100,00 180,00
180,00
05.02 Kg GESTION RESIDUOS PAPEL Y CARTON VALORIZACION
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de papel
y carton.
Segln estudio 1 50,00 50,00
50,00
05.03 Kg GESTION RESIDUOS MADERA
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de veriido para residuos de ma-
dera.
Segln estudio 1 50,00 50,00
50,00
05.04 Kg GESTION RESIDUOS ENVASES PELIGROSOS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de en-
vases peligrosos.
Segln estudio 1 20,00 20,00
20,00
05.05 Kg GESTION RESIDUOS AEROSOLES
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de aero-
soles.
Segln estudio 1 5,00 5,00
5,00
05.06 Kg GESTION RESIDUOS PILAS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de pilas.
Segln estudio 1 1,00 1,00
1,00
05.07 T RESIDUOS MEZCLA ASIMILABLE A URBANO
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos asimila-
bles a urbano.
Segln estudio 1 0,10 0,10
0,10
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES
0101 m2 DESBROCE Y DESPEJE
Desbroce del terreno incluso desarbolado, con retirada de 30 cm de tierra vegetal en las superficies a desmontar o
rellenar, retirada de arboles de porte medio y grande en todo el tramo de la actuacion, destoconado, incluyendo el
desbroce del borde junto a carril de deceleracion para mejora de la visibilidad, incluso carga y transporte de restos
y tierra a lugar de acopio provisional o definitivo con su consiguiente adecuacion, a lugar de empleo o vertedero
autorizado, a cualquier distancia, incluso canon de v ertido, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida
la superficie ejecutada segln instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.
0010A020 0,010 h.  Capataz 18,84 0,19
MOBNMO010 0,001 h.  Motoniveladora de 135 CV 62,67 0,06
M05PC020 0,003 h.  Pala cargadora cadenas 130 CV/1,8m3 44,01 0,13
M07CB020 0,005 h.  Camién basculante 4x4 14 t. 35,33 0,18
MO7N060 0,200 m3 Canon de desbroce a vertedero 1,15 0,23
Mano de 0Bra.......c.vvveiiiiiiie e 0,19
Maquinaria 0,60
TOTAL PARTIDA ..ottt 0,79
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con SETENTA Y NUEVE CENTIMOS
0109 ml DESMONTAJE CERRAMIENTO METALICO
Desmontaje y retirada del tramo de cerramiento metalico ocupado por la actuacion, incluso carga y transporte de
restos a lugar de acopio, empleo o vertedero autorizado, a cualquier distancia, incluso canon de vertido, incluso
parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segin instrucciones de planos y de la Direc-
cién de Obra.
0010A030 0,100 H  Oficial primera 18,79 1,88
0010A060 0,250 H  Peon especializado 16,43 4,11
M07CB020 0,050 h.  Camién basculante 4x4 14 t. 35,33 1,77
MO7N060 0,500 m3 Canon de desbroce a vertedero 1,15 0,58
Mano de 0Bra........c.uvveiiiiiie e 5,99
MAGUINATIA. ... 2,35
TOTAL PARTIDA ..ottt 8,34
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de OCHO EUROS con TREINTA Y CUATRO CENTIMOS
0106 m3 EXCAVACION DE TIERRAS
Excavacion de tierras de cualquier consistencia, incluso carga y transporte hasta lugar de empleo o acopio dentro
de los limites de la parcela, distancia maxima 1 km, extendido y adecuacién, medido el volimen realmente ex ca-
vado segun perfiles en planos, formacién de cunetas segin definicion en planos, perfilado de taludes.
0010A020 0,006 h. Capataz 18,84 0,11
MO5EC020 0,030 h.  Excavadora hidraulica cadenas 135 CV 62,96 1,89
M07CB020 0,030 h.  Camién basculante 4x4 14 t. 35,33 1,06
Mano de 0Bra.......c.uvveeiiiiie e 0,11
Maquinaria .- m L R NG RN E R LR LAV, 2,95
TOTAL PARTIDA ... ANDALLG A 3,06

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES EUROS con SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
0102 m? SUELO SELECCIONADO CBR>20
Suelo seleccionado en formacion de ex planada, incluso preparacién previa de la superficie de actuacion, espesor
minimo de 20 cm de suelo seleccionado bajo el firme (zahorra artificial), nivelacion y compactacién del fondo, in-
cluso aportacién de material procedente de cantera, con CBR>20, extensién en capas de 20 cm de espesor, hu-
mectacién y compactacion al 98% del Proctor Modificado, recorte de sobreancho de plataforma, totalmente termina-
da la superficie y preparada para recibir la zahorra artificial. Cubricién de taludes en terraplén con tierra vegetal en
espesor de 20 cm. Carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo o a vertedero autorizado, canon inclui-
do, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medido el volumen teérico segun instrucciones de planos y de
la Direccién de Obra.
0010A020 0,005 h.  Capataz 18,84 0,09
0010A070 0,020 h.  Peon ordinario 16,30 0,33
M07CB020 0,060 h.  Camién basculante 4x4 14 t. 35,33 2,12
MO7N030 1,000 m3  Canon suelo seleccionado préstamo 6,10 6,10
MOBNM020 0,020 h  Motoniveladora de 200 CV 72,98 1,46
MOBRN020 0,020 h  Rodillo vibrante autopropuls.mixto 7 t. 45,78 0,92
MO0BCA110 0,010 h.  Cisterna agua s/camién 10.000 I. 32,65 0,33
Mano de 0Bra.......c.vvveiiiiiiie e 0,42
MAGUINATIA. ... 10,93
TOTAL PARTIDA ..ottt 11,35
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de ONCE EUROS con TREINTA Y CINCO CENTIMOS
0103 m3 ZAHORRA ARTIFICIAL
Suministro, relleno, extendido, humectado y apisonado de zahorra artificial cumpliendo PG-3, con medios mecani-
cos hasta conseguir un grado de compactacion del 100% del proctor modificado, incluso regado de las mismas y
refino de la terminacioén en cota superior, incluida la parte proporcional de medios auxiliares. Medido el volumen
ejecutado segun perfiles transv ersales proy ectados, segln instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
0010A070 0,100 h.  Peon ordinario 16,30 1,63
P01AF040 2,200 t Zahorra artifici. huso Z-3 DA<25 6,85 15,07
MOBNM020 0,050 h  Motoniveladora de 200 CV 72,98 3,65
MOBRN020 0,030 h  Rodillo vibrante autopropuls.mixto 7 t. 45,78 1,37
MO0BCA110 0,030 h.  Cisterna agua s/camién 10.000 |. 32,65 0,98
Mano de 0Bra........c.vvveiiiiiie e 1,63
Maquinaria.. 6,00
MaEHAIES ... vvvee et sttt 15,07
TOTAL PARTIDA ..ottt 22,70

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIDOS EUROS con SETENTA CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
0104 t M.B.C. AC16-SURF-B35/50S
Suministro y extensién de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC16-SURF-B35/50-S en capa uniforme
con extendedora, riego de imprimacién con emulsion asfaltica ECI con dotacion de 1,0 kg/m2, bet(n B-35/50, filler
de aportacion, arido calizo, niv elacién, compactacion con rodillo autopropulsado y rodillo neumatico y barrido pre-
vio, corte y preparacion de juntas de asfaltado, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medidas las tone-
ladas empleadas segin medicion de planos a densidad real de la mezcla, segun instrucciones de planos y de la
Direccion de Obra.
0010A010 0,010 H  Encargado 19,29 0,19
0010A030 0,010 H  Oficial primera 18,79 0,19
0010A070 0,030 h.  Peon ordinario 16,30 0,49
MO5PN010 0,020 H  Pala cargadora neumaticos 85 CV/1,2m3 40,30 0,81
MO3MC110 0,010 H Pta.asfalt.caliente discontinua 160 t'h 336,09 3,36
M07CB020 0,020 h.  Camién basculante 4x4 14 t. 35,33 0,71
MOBEA100 0,030 H  Extended.asfaltica cadenas 2,5/6m.110CV 95,49 2,86
MOBRTO050 0,020 H  Rodillo vibrante autoprop. tindem 10t 49,98 1,00
MO08RV020 0,020 H  Compactador asfalt.neum.aut 12/22t. 56,66 1,13
MO0BCA110 0,003 h.  Cisterna agua s/camién 10.000 I. 32,65 0,10
MO7W030 40,000 T km transporte aglomerado 0,13 5,20
P01PLO10 0,040 T  Betln B 35/50 a pie de planta 360,00 14,40
P01PCO010 6,000 Kg Fuel-oil pesado 2,7 S tipo 1 0,55 3,30
PO1AF201 0,500 T Arido machaqueo 0/6 D.A.<30 7,61 3,81
PO1AF211 0,150 T Arido machaqueo 6/12 D.A.<30 7,61 1,14
PO1AF221 0,080 T  Arido machaqueo 12/18 D.A.<30 7,22 0,58
M072110 0,050 Ud Desplazamiento equipo 5000 tm M.B. 132,55 6,63
Mano de 0Bra........c.uvveiiiiiie e 0,87
Maquinaria. 9,97
MaEHAIES ... vvvee et sttt 23,23
[ 10 11,83
TOTAL PARTIDA ..ottt 45,90
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CUARENTA Y CINCO EUROS con NOVENTA CENTIMOS
0105 Ud DESPLAZAMIENTO EQUIPO AGLOMERADO
Desplazamiento de equipo completo de asfaltado para una jornada de trabajo.
DESP 1,000 Ud Desplazamiento de equipo de aglomerado 3.500,00 3.500,00
Ot0S. et 3.500,00
TOTAL PARTIDA ..ottt 3.500,00

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRES MIL QUINIENTOS EUROS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 02 DRENAJE
0201 m  TUBO DE HORMIGON ARMADO @ 800 mm
Tubo de hormigén armado seccion circular, clase 90y didmetro 800 mm, colocado en zanja para drenaje trans-
versal, sobre una cama de HM-20 de 20 cm de espesor, debidamente nivelada, arrifionada lateralmente con hor-
migén HM-20 como se indica en planos, incluso parte proporcional de medios auxiliares, incluyendo la excava-
cién, carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo o a vertedero autorizado, incluso tapado posterior de
las zanjas, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segun instrucciones de
planos y de la Direccion de Obra.
0010A030 0,470 H  Oficial primera 18,79 8,83
0010A060 0,470 H  Peon especializado 16,43 7,72
PO2THE255 1,000 m  Tub.HM j.elastica 90kN/m2 D=800mm 109,39 109,39
P02CH060 0,500 Ud Junta goma para HV/HA D=600mm 6,53 3,27
P01HMO010 0,500 m®  Hormigén HM-20/P/20/I central 46,10 23,05
0106 2,000 m3 EXCAVACION DE TIERRAS 3,06 6,12
Mano de 0Bra.......c.vvveiiiiiiie e 16,77
MAGUINATIA. ... 5,90
MaEHAIES ... vvvee et sttt 135,71
TOTAL PARTIDA ..ot 158,38
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CINCUENTA Y OCHO EUROS con TREINTA' Y OCHO CENTIMOS
0202 ud BOQUILLA CANO D=80 CM
Suministro, colocacion e instalacion de boquilla prefabricada para cafio D=0,8 m clase 90, dimensiones segun pla-
nos incluso encofrado, armado y hormigonado, incluso solera in situ entre aletas con hormigén HM-20 de espesor
0,20 m y armadura mallazo 15x15x 8, incluso medios auxiliares, excavacién localizada y adecuacién posterior
del terreno, incluso carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo o a vertedero autorizado, incluso parte
proporcional de medios auxiliares. Medida la unidad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de
Obra.
U02AE020 2,880 m3 EXCAVACION S/C EN EMBOCADURAS 17,77 51,18
U02EC010 6,900 m2 ENCOF. CIMIENTOS OBRAS FABRICA 19,29 133,10
U02HC030 2,880 m?® HORMIGON HM-20 CIMIENTOS OBRAS FABRICA 70,70 203,62
U02EE010 2,880 m?2 ENCOF. OCULTO EMBOCADURAS OBRAS FABRICA 21,37 61,55
U02EE020 2,880 m2 ENCOF. VISTO EMBOCADURAS OBRAS FABRICA 25,10 72,29
UO02EI010 1,600 m2 ENCOF. IMPOSTAS OBRAS FABRICA 32,06 51,30
U02HEO010 1,168 m3> HORMIGON HM-20 EMBOCADURAS OBRAS FABRICA 70,89 82,80
Mano de 0Bra........c.uvveiiiiiie e 260,07
MAGUINATIA. ... 162,40
MatEHAIES ......eee e 233,35
TOTAL PARTIDA ..ottt 655,84
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEISCIENTOS CINCUENTA Y CINCO EUROS con OCHENTA Y CUATRO
CENTIMOS
0203 ud TRAMO TUBO ESVIADO EJECUTADO IN SITU
Tramo de tubo de hormigén armado 2800 ejecutado in situ con esviaje para acoplamiento aboquilla prefabricada
en salida obra de fabrica segln definicion de plano, incluso encofrado circular, armadura interior formada_barras
longitudinales de acero B500 S de 12 mm de didmetro cada 20 cm y cercos circulares de 8 mm de didmetro sepa-
rados 15 cm, hormigén HA-25/P/20/lla en un espesor de 10 e¢m; desencofrado, excavacion previa, formacion‘de
cama de asiento similar al colector prefabricado, conexién con la boquilla prefabricada, medida la unidad”ejecutada
y terminada.
E04MEMO010 4,000 m2 ENCOF. TABL. AGLOM. MUROS 1CARA 3,00m. 34,23 136,92
E04MMO010 1,250 m3 HORMIGON HA-25/P/20/1 V.MAN. 92,83 116,04
E04AB020 60,000 kg ACERO CORRUGADO B 500 S 1,30 78,00
Mano de 0Bra.......c.vvveiiiiiie i 141,41
Maquinaria 3,98
Materiales... 185,58
TOTAL PARTIDA ..ottt 330,96

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de TRESCIENTOS TREINTA EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 03 SENALIZACION, DEFENSAS Y CERRAMIENTO
0301 m  MARCA VIAL ACRILICA ACUOSA 15 cm
Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 15 cm de ancho y aplicacién de microesferas de vidrio, trazo continuo, in-
cluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segun instruccio-
nes de planos y de la Direccion de Obra.
0010A030 0,001 H  Oficial primera 18,79 0,02
0010A070 0,010 h.  Peon ordinario 16,30 0,16
MO7ACO020 0,001 H  Dumper convencional 2.000 kg. 5,42 0,01
M08B020 0,002 H  Barredora remolcada c/motor aux iliar 11,38 0,02
M11SP010 0,020 H  Equipo pintabanda aplic. convencional 26,65 0,53
P27EH012 0,060 Kg Pintura acrilica en base acuosa 1,59 0,10
P27EH040 0,030 Kg Microesferas vidrio tratadas 1,05 0,03
Mano de 0Bra.......c.vvveiiiiiiie e 0,18
MAGUINATIA. ... 0,56
MaEHAIES ... . vve ettt 0,13
TOTAL PARTIDA ..ot 0,87
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CERO EUROS con OCHENTA Y SIETE CENTIMOS
0302 m  MARCA VIAL ACRILICA ACUOSA 30 cm
Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 30 cm de ancho y aplicacién de microesferas de vidrio, trazo discontinuo,
incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segUn instruccio-
nes de planos y de la Direccion de Obra.
0010A030 0,001 H  Oficial primera 18,79 0,02
0010A070 0,020 h.  Peon ordinario 16,30 0,33
MO07AC020 0,001 H  Dumper convencional 2.000 kg. 5,42 0,01
M08B020 0,002 H  Barredora remolcada c/motor aux iliar 11,38 0,02
M11SP010 0,020 H  Equipo pintabanda aplic. convencional 26,65 0,53
P27EH012 0,100 Kg Pintura acrilica en base acuosa 1,59 0,16
P27EH040 0,070 Kg Microesferas vidrio tratadas 1,05 0,07
Mano de 0Bra........c.uvveiiiiiie e 0,35
MAGUINATIA. ... 0,56
MaEHAIES ... vvvee et sttt 0,23
TOTAL PARTIDA ..ottt 1,14
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con CATORCE CENTIMOS
0303 m2 SUPERFICIE PINTADA EN MARCAS VIALES
Pintura termoplastica en frio de dos componentes, reflexiva, blanca, en simbolos y flechas, incluso barrido y pre-
marcaje sobre el pavimento y aporte de microesferas de vidrio, incluso parte proporcional de medios auxiliares.
Medida la superficie ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.
0010A030 0,050 H  Oficial primera 18,79 0,94
0010A070 0,050 h.  Peon ordinario 16,30 0;82
M07AC020 0,015 H  Dumper convencional 2.000 kg. 5,42 0,08
M08B020 0,015 H  Barredora remolcada c/motor aux iliar 11,38 0,17
P27EH040 0,300 Kg Microesferas vidrio tratadas 1,05 0,32
P27EH012 2,000 Kg Pintura acrilica en base acuosa 1,59 3/18
Man0 de 0Bra...ciivvvvvicriiriirrrirs s 1,76
MAGUINATIAL. ... 0,25
MatErAlES ... ot T et et tb e 3,50
TOTAL PARTIDA ..ottt 5,51

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CINCO EUROS con CINCUENTA Y UN CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
0304 ud SENAL OCTOGONAL REFLEXIVA RA2 2A=90 cm
Sefial reflectante RA2 octogonal de 90 cm de doble apotema, incluso poste galvanizado, tornilleria, cimentacion y
anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la unidad ejecutada segin
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.
0010A020 0,250 h.  Capataz 18,84 4,71
0010A040 0,500 H  Oficial segunda 17,69 8,85
0010A070 0,500 h.  Peon ordinario 16,30 8,15
M11SA010 0,250 H  Ahoy adora gasolina 1 persona 5,81 1,45
P27ER080 1,000 Ud Sefial octogonal refle.E.G. 2A=90 cm 85,74 85,74
P27EW010 2,500 m  Poste galvanizado 80x40x2 mm. 10,20 25,50
PO1HMO010 0,150 m3  Hormigén HM-20/P/20/| central 46,10 6,92
Mano de 0Bra.......c.vvveiiiiiie e 21,71
MAGUINATIA. ..o 1,45
MaEHAIES ... vvvee et sttt 118,16
TOTAL PARTIDA ....ooiiiiii e 141,32
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUARENTA Y UN EUROS con TREINTA Y DOS CENTIMOS
0305 ud SENAL CIRCULAR REFLEXIVA RA2 D=90 cm
Sefial reflectante RA2 circular de 90 cm de diametro incluso poste galvanizado, tornilleria, cimentacion y anclaje,
totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la unidad ejecutada segin instruccio-
nes de planos y de la Direccion de Obra.
0010A020 0,250 h.  Capataz 18,84 4,71
0010A040 0,500 H  Oficial segunda 17,69 8,85
0010A070 0,500 h.  Peon ordinario 16,30 8,15
M11SA010 0,250 H  Ahoy adora gasolina 1 persona 5,81 1,45
P27ER010 1,000 Ud Sefial circular reflex. E.G. D=90 cm 75,79 75,79
P27EW010 3,500 m  Poste galvanizado 80x40x2 mm. 10,20 35,70
PO1HMO010 0,150 m3  Hormigén HM-20/P/20/I central 46,10 6,92
Mano de 0Bra........c.uvveiiiiiie e 21,71
MAGUINATIA. ... 1,45
MaEHAIES ... vvvee et sttt 118,41
TOTAL PARTIDA ..ottt 141,57
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CIENTO CUARENTA Y UN EUROS con CINCUENTA Y SIETE CENTIMOS
0306 m  BORRADO MARCA VIAL PINTURA NEGRA
Borrado de marca vial con pintura negra en tramo de acceso a camino, mano de obra y materiales, incluso parte
proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segn instrucciones de planos y de la Direccion de
Obra.
0010A030 0,050 H  Oficial primera 18,79 0,94
0010A070 0,050 h.  Peon ordinario 16,30 0,82
P27EH012 0,060 Kg Pintura acrilica en base acuosa 159 0;10
Mano de obra...........o... AN ALLIG A e 1,76
MaEIHAIES ... v s e s evvvieseiivireesiineadiesrseeesss e e spenreees 0,10
TOTAL PARTIDA .....oooiiiiiiiiiiieeeeeeee e S b by 1,86

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con OCHENTA Y SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
0307 ml DESMONTAJE Y REPOSICION BARRERA METALICA
Desmontaje, reposicion y adaptacion de barrera metalica segin configuracion del nuevo acceso, incluso desmon-
taje de elementos existentes, barrera, postes metlicos, separadores, captafaros y juego de tornilleria, almacenaje
y guarderfa durante las obras, incluso montaje de barrera, incluso hinca de postes metalicos, incluso montaje de
separadores, captafaros y juego de tornilleria, incluso formacion de abatimiento, incluso aportacién de materiales
que sean necesarios por roturas o desperfectos durante la operacion de desmontaje, incluso parte proporcional de
medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada includo abatimiento segin instrucciones de planos y de la Direc-
cion de Obra.
0010A020 0,050 h.  Capataz 18,84 0,94
0010A030 0,050 H  Oficial primera 18,79 0,94
0010A070 0,050 h.  Peon ordinario 16,30 0,82
M11SH010 0,050 h.  Hincadora de postes 28,00 1,40
P27EC010 0,500 m. Barrera seguridad doble onda galv. 19,22 9,61
P27EC021 0,500 ud  Poste metalico C-120 de 1500mm. 5,22 2,61
P27EC040 0,500 ud  Separador barrera seguridad 3,37 1,69
P27EC050 1,000 ud Captafaro 2 caras barrera s. 0,82 0,82
P27EC060 1,000 ud  Juego tornilleria barrera 3,21 3,21
Mano de obra. 2,70
MAGUINATIA. ... 1,40
MaEHAIES ... . vve ettt 17,94
TOTAL PARTIDA ..ottt 22,04
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de VEINTIDOS EUROS con CUATRO CENTIMOS
0308 ml CERRAMIENTO METALICO PARCELA
Cerramiento metalico similar al existente consistente en malla galvanizada de simple torsién con postes tubulares
galvanizados cada 4 my 2 m de altura sobre el terreno, cimentados con hormigén HM-20, incluso prolongacién de
postes en angulo para tendido de 3 alambres de espino, parte proporcional de tensores, soportes auxiliares, mate-
riales, mano de obra y medios auxiliares, medida la unidad realmente ejecutada y terminada.
0010A040 0,500 H  Oficial segunda 17,69 8,85
0010A070 0,350 h.  Peon ordinario 16,30 571
PO1RZ300 1,500 m2 Malla galvanizada ST/40-14 1,74 2,61
PO01RZ310 0,400 m. Poste galvanizado D=50mm. 5,69 2,28
Mano de 0Bra........c.uvveiiiiiie e 14,56
MaEHAIES ... vvvee et sttt 4,89
TOTAL PARTIDA ..ottt 19,45
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DIECINUEVE EUROS con CUARENTA Y CINCO CENTIMOS
0309 ud CANCELA METALICA 2 HOJAS 6 M
Cancela metélica formada por estructura tubular de acero galvanizado y malla de simple torsién, de 2 hojas abat-
bles de 3 m cada una, altura de 2 m, cimentada y nivelada, unidad a la valla de cerramiento de la parcela, incluso
elementos de fijacién al suelo y de cierre para candado, medida la unidad ejecutada y terminada.
0010A020 3,000 h. Capataz 18,84 56,52
0010A060 10,000 H  Pedn especializado 16,43 164,30
P01IHMO010 1,000 m3  Hormigén HM-20/P/20/I central 46,10 46,10
M07W110 20,000 m3  km transporte hormigén 0,32 6,40
P01RZ040 15,000 m.  Poste circular acero galv. d=50 16,75 251,25
PO1RZ050 18,000 m.  Malla acero galvan. D.T. h=1,50m 10,58 190,44
Mano'de abra.. ... T TN 220,82
MaqUINANA. ..o Bt b B i e 6,40
MaLBHAIES ... vvvve e 487,79
TOTAL PARTIDA ..ottt 715,01

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SETECIENTOS QUINCE EUROS con UN CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD

0401 Ud Seguridad y Salud

Unidad para seguridad y salud segln estudio basico de seguridad y salud del proy ecto.

SS 1,000 Ud Seguridad y salud 650,00 650,00
[ 1t 650,00
TOTAL PARTIDA ....ooiiii it 650,00

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de SEISCIENTOS CINCUENTA EUROS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE
CAPITULO 05 GESTION DE RESIDUOS
0501 T GESTION RESIDUOS DE TIERRA
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de tierras.
MQO012 0,010 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 0,46
C008 1,000 T CANON TIERRA 1,15 1,15
MAGUINATIA. ... 0,46
[ 10 1,15
TOTAL PARTIDA ..ottt 1,61
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con SESENTA Y UN CENTIMOS
0502 Kg GESTION RESIDUOS PAPEL Y CARTON VALORIZACION
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de papel y cartén.
MQ012 0,010 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 0,46
C004 1,000 Kg CANON PAPEL 1,20 1,20
MAGUINATIA. ..o 0,46
[ 10 1,20
TOTAL PARTIDA ..ottt 1,66
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con SESENTA Y SEIS CENTIMOS
0503 Kg GESTION RESIDUOS MADERA
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de madera.
MQO012 0,010 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 0,46
C002 1,000 Kg CANON MADERA 1,20 1,20
MAGUINATIA. ... 0,46
[ 10 1,20
TOTAL PARTIDA ..ottt 1,66
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de UN EUROS con SESENTA Y SEIS CENTIMOS
0504 Kg GESTION RESIDUOS ENVASES PELIGROSOS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de envases peligro-
S0S.
MQO012 0,010 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 0,46
co01 1,000 Kg CANON ENVASES 1,90 1,90
MAGUINATIA. ... 0,46
[ 10 1,90
TOTAL PARTIDA ..ottt 2,36
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS EUROS con TREINTA Y SEIS CENTIMOS
0505 Kg GESTION RESIDUOS AEROSOLES
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de-y ertido, para, residuos de aeroseles;
MQO012 0,010 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 0,46
C006 1,000 T  CANON RESIDUOS AEROSOLES 1,70 1,70
Magquinaria’ &SRR 0,46
(010 S PP A A B TAY 1,70
TOTAL PARTIDA .....coiiiiiiiciee e 2,16
Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS EUROS con DIECISEIS CENTIMOS
0506 Kg GESTION RESIDUOS PILAS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de pilas.
MQO012 0,010 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 0,46
C005 1,000 Kg CANON PILAS 2,50 2,50
MAGUINATIA. ... 0,46
[ 10 2,50
TOTAL PARTIDA ..ottt 2,96

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de DOS EUROS con NOVENTA Y SEIS CENTIMOS
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CUADRO DE PRECIO DESCOMPUESTOS

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.

cODIGO CANTIDAD UD RESUMEN PRECIO SUBTOTAL IMPORTE

0507 T RESIDUOS MEZCLA ASIMILABLE A URBANO

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos asimilables a urbano.

MQ012 0,050 H  CAMION BANERA 18 M3 325 CV 46,49 2,32

C003 1,000 T CANON MEZCLA ASIMILABLE URBANO 12,00 12,00
MAGUINATIA. ..o 2,32
[ 10 12,00
TOTAL PARTIDA ..ottt 14,32

Asciende el precio total de la partida a la mencionada cantidad de CATORCE EUROS con TREINTA Y DOS CENTIMOS
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PRESUPUESTO
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN

CANTIDAD

PRECIO IMPORTE

01.01

01.02

01.03

01.04

01.05

01.06

01.07

CAPITULO 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES

m2 DESBROCE Y DESPEJE

Deshroce del terreno incluso desarbolado, con rerada de 30 cm de tierra vegetal en las superficies a
desmontar o rellenar, retirada de &rboles de porte medio y grande en todo el ramo de la actuacion,
destoconado, incluy endo el desbroce del borde junto a carril de deceleracion para mejora de la visibi-
lidad, incluso carga y transporte de restos y fierra a lugar de acopio provisional o definiivo con su
consiguiente adecuacion, a lugar de empleo o vertedero autorizado, a cualquier distancia, incluso ca-
non de vertido, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la superficie ejecutada segin
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

ml DESMONTAJE CERRAMIENTO METALICO

Desmontgje y retirada del tramo de cerramiento metélico ocupado por la actuacion, incluso carga y
transporte de restos a lugar de acopio, empleo o vertedero autorizado, a cualquier distancia, incluso
canon de vertido, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segtin
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

m3 EXCAVACION DE TIERRAS

Excavacion de tierras de cualquier consistencia, incluso cargay transporte hasta lugar de empleo o
acopio dentro de los limites de la parcela, distancia méxima 1 km, extendido y adecuacion, medido
el volumen realmente ex cavado segun perfiles en planos, formacion de cunetas segin definicion en
planos, perfilado de taludes.

m3 SUELO SELECCIONADO CBR>20

Suelo seleccionado en formacion de ex planada, incluso preparacion previa de la superficie de actua-
cion, espesor minimo de 20 cm de suelo seleccionado bajo el firme (zahorra artificial), nivelacion y
compactacion del fondo, incluso aportacion de material procedente de cantera, con CBR>20, exten-
sion en capas de 20 cm de espesor, humectacion y compactacion al 98% del Proctor Modificado,
recorte de sobreancho de plataforma, totalmente terminada la superficie y preparada para recibir la za-
horra artificial. Cubricion de taludes en terraplén con tierra vegetal en espesor de 20 cm. Carga y
transporte de restos a lugar de acopio, empleo 0 a vertedero autorizado, canon incluido, incluso parte
proporcional de medios auxiliares. Medido el volumen tedrico segln instrucciones de planos y de la
Direccion de Obra.

m3 ZAHORRA ARTIFICIAL

Suministro, relleno, extendido, humectado y apisonado de zahorra artificial cumpliendo PG-3, con
medios mecanicos hasta conseguir un grado de compactacion del 100% del proctor modificado, in-
cluso regado de las mismas y refino de la terminacion en cota superior, incluida la parte proporcional
de medios auxiliares. Medido el volumen ejecutado segun perfiles transversales. proy ectados|-'seglin
instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

t  M.B.C. AC16-SURF-B35/50S

Suministro y extension de mezcla bituminosa en caliente continua tipo AC16-SURF-B35/50-S en
capa uniforme con extendedora, riego de imprimacién con emulsion asfalica ECI con dotacion de
1,0 kg/m2, betin B-35/50, filler de aportacién, érido calizo, nivelacion, compactacion con rodillg autos
propulsado y rodillo neumético y barrido previo, corte y preparacion de juntas de asfaltado, incluse
parte proporcional de medios auxiliares. Medidas las toneladas empleadas segin medicion de planos
a densidad real de la mezcla, segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

Ud DESPLAZAMIENTO EQUIPO AGLOMERADO
Desplazamiento de equipo completo de asfaltado para una jornada de trabajo.

1.925,00

30,00

1.725,40

957,25

227,66

122,40

0,79 1.520,75

8,34 250,20

3,06 5.279,72

11,35 10.864,79

22,70 5.167,88

45,90 5.618,16

3.500,00 3.500,00

TOTAL CAPITULO 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES......coovvveomeeeeeereessessevesesesesssssesssssnssssssssssssssseens 32.201,50
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PRESUPUESTO
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

02.01

02.02

CAPITULO 02 DRENAJE

m TUBO DE HORMIGON ARMADO @ 800 mm

Tubo de hormigén armado seccion circular, clase 90 y didmetro 800 mm, colocado en zanja para
drenaje transversal, sobre una cama de HM-20 de 20 cm de espesor, debidamente nivelada, arrifio-
nada lateralmente con hormigén HM-20 como se indica en planos, incluso parte proporcional de me-
dios auxiliares, incluy endo la excavacion, carga y transporte de restos a lugar de acopio, empleo o
a vertedero autorizado, incluso tapado posterior de las zanjas, incluso parte proporcional de medios
auxiliares. Medida la longitud ejecutada segin instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

ud BOQUILLA CANO D=80 CM

Suministro, colocacion e instalacion de boquilla prefabricada para cafio D=0,8 m clase 90, dimensio-
nes segUn planos incluso encofrado, armado y hormigonado, incluso solera in situ entre aletas con
hormigon HM-20 de espesor 0,20 m y armadura mallazo 15x 15x 8, incluso medios auxiliares, exca-
vacion localizada y adecuacion posterior del terreno, incluso carga y transporte de restos a lugar de
acopio, empleo 0 a vertedero autorizado, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la
unidad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

32,90

158,38

TOTAL CAPITULO 02 DRENAJE........ooiecveeeeeeveeesessseessssssesssesssssssssssssssssssssesssssssasesssssssssssssases sesssssasesssssnssssons

5.210,70

1.311,68

6.522,38

Pagina

2


32asc
37405


PRESUPUESTO
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

03.01

03.02

03.03

03.04

03.05

03.06

03.07

03.08

CAPITULO 03 SENALIZACION, DEFENSAS Y CERRAMIENTO

m  MARCA VIAL ACRILICA ACUOSA 15 cm

Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 15 cm de ancho y aplicacion de microesferas de vidrio, razo
continuo, incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud eje-
cutada segln instrucciones de planos y de la Direccién de Obra.

m  MARCA VIAL ACRILICA ACUOSA 30 cm

Marca vial reflexiva acrilica acuosa de 30 cm de ancho y aplicacion de microesferas de vidrio, razo
discontinuo, incluido premarcaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud
ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

m2 SUPERFICIE PINTADA EN MARCAS VIALES

Pintura termoplastica en frio de dos componentes, reflexiva, blanca, en simbolos y flechas, incluso
barrido y premarcaje sobre el pavimento y aporte de microesferas de vidrio, incluso parte proporcio-
nal de medios aux liares. Medida la superficie ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direc-
cion de Obra.

ud SENAL OCTOGONAL REFLEXIVA RA2 2A=90 cm

Sefial reflectante RA2 octogonal de 90 cm de doble apotema, incluso poste galvanizado, tornillerfa,
cimentacion y anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida
la unidad ejecutada segn instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

ud SENAL CIRCULAR REFLEXIVA RA2 D=90 cm

Sefial reflectante RA2 circular de 90 cm de didmetro incluso poste galvanizado, tomillerfa, cimenta-
ciény anclaje, totalmente colocada, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la uni-
dad ejecutada segun instrucciones de planos y de la Direccion de Obra.

m BORRADO MARCA VIAL PINTURA NEGRA

Borrado de marca vial con pintura negra en tramo de acceso a camino, mano de obra y materiales,
incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longitud ejecutada segtn instrucciones de
planos y de la Direccion de Obra.

ml DESMONTAJE Y REPOSICION BARRERA METALICA

Desmontaje, reposicion y adaptacion de barrera metdlica segin configuracion del nuevo acceso, in-
cluso desmontaje de elementos existentes, barrera, postes metalicos, separadores, captafaros y-jue-
go de tornillerfa, almacenaje y guarderia durante las obras, incluso montaje de;barrera, incluso hinca
de postes metélicos, incluso montaje de separadores, captafaros y juego de tornillerfa, incluso forma-
cién de abatimiento, incluso aportacién de materiales que sean necesarios por roturas 0 desperfectos
durante la operacion de desmontaje, incluso parte proporcional de medios auxiliares. Medida la longi-
tud ejecutada includo abatimiento segln instrucciones de planos y de la Direccion-de;Obra.

ml CERRAMIENTO METALICO PARCELA

Cerramiento metalico similar al existente consistente en malla galvanizada de simple torsién con pos-
tes tubulares galvanizados cada 4 my 2 m de altura sobre el terreno, cimentados con hormigén
HM-20, incluso prolongacion de postes en &ngulo para tendido de 3 alambres de espino, parte pro-
porcional de tensores, soportes auxiliares, materiales, mano de obra y medios auxiliares, medida la
unidad realmente ejecutada y terminada.

300,00

60,00

43,00

1,00

2,00

100,00

65,00

40,00

0,87

551

141,32

141,57

1,86

22,04

19,45

261,00

68,40

236,93

141,32

283,14

186,00

1.432,60

778,00
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PRESUPUESTO

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.1.
CcODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE
03.09 ud CANCELA METALICA 2 HOJAS 6 M
Cancela metalica formada por estructura tubular de acero galvanizado y malla de simple torsion, de 2
hojas abatibles de 3 m cada una, atura de 2 m, cimentada y nivelada, unidad a la valla de cerra-
miento de la parcela, incluso elementos de fijacién al suelo y de cierre para candado, medida la uni-
dad ejecutada y terminada.
1,00 715,01 715,01
TOTAL CAPITULO 03 SENALIZACION, DEFENSAS Y CERRAMIENTO........voveoereeeeeseeesseesreseeeessseses s 4.102,40
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PRESUPUESTO

NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.
cODIGO RESUMEN CANTIDAD PRECIO IMPORTE

CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD

04.01 Ud Seguridad y Salud
Unidad para seguridad y salud segun estudio basico de seguridad y salud del proyecto.

1,00 650,00 650,00

TOTAL CAPITULO 04 SEGURIDAD Y SALUD.........ommvveeeeneveiesesssissssesesssssssssesssssssssssssssssssssssssssnsasssssssassssssssne o 650,00
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PRESUPUESTO
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

cODIGO

RESUMEN

CANTIDAD

PRECIO

IMPORTE

05.01

05.02

05.03

05.04

05.05

05.06

05.07

CAPITULO 05 GESTION DE RESIDUOS

T  GESTION RESIDUOS DE TIERRA

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de tie-
rras.

Kg GESTION RESIDUOS PAPEL Y CARTON VALORIZACION

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de papel
y carton.

Kg GESTION RESIDUOS MADERA

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de veriido para residuos de ma-
dera.

Kg GESTION RESIDUOS ENVASES PELIGROSOS

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de en-
vases peligrosos.

Kg GESTION RESIDUOS AEROSOLES

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de aero-
soles.

Kg GESTION RESIDUOS PILAS
Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos de pilas.

T RESIDUOS MEZCLA ASIMILABLE A URBANO

Transporte hasta v ertedero autorizado a cualquier distancia y canon de vertido para residuos asimila-
bles a urbano.

180,00

50,00

50,00

20,00

5,00

1,00

1,61

1,66

1,66

2,36

2,16

2,96

TOTAL CAPITULO 05 GESTION DE RESIDUOS.......ocvvvetceieeeeessesissssesssssssssssssssseesssssssssssssssssssssssssssssssssanes

289,80

83,00

83,00

47,20

10,80

2,96

1,43

518,19

43.994,47
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RESUMEN DE PRESUPUESTO
NUEVO ACCESO A-390 PK 2,55 M.I.

CAPITULO RESUMEN EUROS %

01 MOVIMIENTO DE TIERRAS Y FIRMES..........cooiiiiiiriiscric s ssss s ssssssss s sssssssssssons 32.201,50 68,25
02 DRENAUE ..ottt bR 6.522,38 13,82
03 SENALIZACION, DEFENSAS Y CERRAMIENTO w.coccccvvvressseeeeessssssssesssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssassesssesssasssssees 410240 8,69
04 SEGURIDAD Y SALUD ...ttt 650,00 1,38
05 GESTION DE RESIDUOS.........coiiiriiiiiiciiiisissiiesass sttt 518,19 1,18

TOTAL EJECUCION MATERIAL

21,00% LV.A. s

43.994,47

9.238,84

TOTAL PRESUPUESTO GENERAL

53.233,31

Asciende el presupuesto general a la expresada cantidad de CINCUENTA'Y TRES MIL DOSCIENTOS TREINTA'Y TRES EUROS con TREINTA'Y UN

CENTIMOS

En El Puerto de Santa Maria, Enero de 2018.

El Ab\tqr del Proyecto
ST

N ><

——Fdo- Oscar Sanchez de la Villa
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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